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LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

Sur le rapport du ministre des affaires étrangéres
et de la coopération ;

Vu lo constitution spécialement en ses articles 15

ef 43 ;
Vu lo loi ne 89-07 du 2 mai 1989 autorisant la rati-
fication de la convention internationale de 1966 sur les

lignes de charges, adoptée & Londres le 5 avril 1968

par l'organisation maritime internationale ;

DECRETE

Article premier — La convention internationale de
1988 sur les lignes de charges, adoptée & Londres le 5
gvril 1966 par l'organisation maritime internationale
et dont les instruments de ratification ont été déposés
le 19 juillet 1989 sera publiée an Journal oﬁwzel de la
Hépublique togolaise. .

Art. 2 — Le ministre des affaires etrangeres et de
la coopération est chargé de I'sxécution du présent dé-
cret qui sera publié au Journal officiel de la Républi-
gue togolaise.

Lomé, 1e 7 novembre 1989

Général Gnassingbé EYADEMA

OONVENTION INTERNATIONALE DE 1966
SUR LES LIGNES DE CHARGE

Les Gouvernements contractants,

DESIREUX d'établir des principes et des régles

uniformes en ce gui concerne les limites autorisées
pour l'immersion des navires effectuant des voyages
interngtionaux, en raison de la nécessité d'assurer la
sécurité de la vie humaine et des biens en mer ;

CONSIDERANT que le meilleur moyen de parvenir
g ces fins est de conclure une Convention
SONT CONVENUS des dispositions suivantes :

ARTICLE 1
Obligation générale aux termes de la Convention

1} Les Gouverneients contractants s'engagent a
donner effet aux dispositions de la présente Convention
ainsi qu'a ses Annexes, qui font partie intégrante de
12 présente Convention. Toute référence & Ia présente
Convention constitué une référence auxdites Annexes.

2) Les Gouvernements contractants.s'engagent a
prendre toufes les mesures gui pourront &tre néces-
saires & la mise en ceuvre des dispositions de la pré-
sante Convention.

) ARTICLE 2
Définitions

Pour l'application de la présente Convention, sauf
dispositfion confraire expresse :

1) Le terme « régles » désigne les régles figurant
en annexe de la présente Convention.

2) Le ferme « Administration » désigne le Gouver-
nement de I'Etat dont le navire bat le pamllon

-3} Le torme « a,pprouve » s1gmﬁe approuVe per
lAdmxmsira.tion. '

4) L'expression « voyage international » désigne un
voyage par mer entre un pays au quel-s'applique 1a pre-
sente Convention et un port situé en dehors de ce pays,
ou inversement. A cet égard, tout ferritoire dont les
relations internationales sont assurées par un Gouver-.
nement contractant ou dont I'Organisation des Nations
Unies assure 'administration est considéré comme un
pays distinct. :

5) L'expression « navire de péche » désigne un na-
vire utilisé pour la capture du poisson, des baleines,
des phoques, des morses, ou autres ressources vivantes
de la mer.

8) L'expression « navire neuf » désigne un navire
dont 1a quille est posée, ou qui se trouve dans un état
d’avancement équivalent, & la date cu postérieurement
a la date d'entrée en vigueur de la présente Conven-
tion pour chaque Gouvernement contractant.

7) L'expression « navire existant » disigne un na-
vire qui n'est pas un navire neuf.

8) La « longueur » utilisée est égale a 96 pour cent
de la longueur ifotale de la flottaison située & une dis-
tance au-dessus de la quille égale 4 85 pour cent du
creux minimum sur quille mesuré depuis le dessus de
quille ou la disiance entre la face avant de 'étrave et
Taxe de la méche du gouvernail 4 cette flottaison si
cette valeur est supérieure. Dans les navires congus
pour naviguer avec une quille inclinée, la flottaison a”
laguelle la longueur est mesurée doit étre paralléle a
la flottaison en charge prévue.

ARTICLE 3
Dispositions générales

1} Aucun navire soumis aux prescriptions de la
présente Convention ne doit prendre la mer pour un

.voyage international aprés la date d’enirée en vigueur

de la présente Convention g'il n'a été soumis 3 une
visite, margque et pourvu d&'un Certificat international
de franc-bord (1988) ou, s'il ¥ a liew, d'un Certificat

international d’exemption pour le franc-bord confor-

mément aux dispositions de la présente Convention.
2} Aucune disposition de la présente Convention
r’interdit 4 une administration d’'assigner 3 un navire
un franc-bord supérieur au franc-bord minimal déter-
miné conformément aux dispositions de V'Annexe I

ARTICLE ¢
Champ d'application

1) La presen’ce Convention sa.pphque aux navires
suivants : : :
a) namres lmma.tncu.les dans les pa,ys dont le gou-
vernement. est un Gouvernement contractant ;
b) navires immatriculés dans les territoires aux-
quels s'étend la présente Convention en vertu
de Y'article 32 ;
¢} navires .non 1mma.tncules battant le pavillon
d'un Etal dont le gouvernement est un Gouver— _
nement contractant
2) La’ presente Convention sa.pph.que aux navires
effectuant des voyages internationaux.
3) Les régles qui font lob;et de l'Annéxe I sont
spemalement etabhes pour. les namres neufs.

. e
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4} Les navires existants gqui ne satisfont pas en-
tierement aux dispositions des régles faisant I'objet de
YAnnexe I ou d'ure partie d’entre elles doivent au
moins satisfaire aux yprescriptions ¢orrespondantes
moins rigoureuses gue ’Administration appliquait aux
navires effectuant des voyages internationaux avant
Tentrée en vigueur de la présente Convention ; en au-

cun cas il ne peut étre exigé une augmentation de leur |

franc-bord. Pour béneficier dune réduction du franc-
bord tel qu'il &tait antérieurement, ces navires doivent
remplir toutes les conditions imposées par la présente
Convention.

5) Les régles faisant I'objet de 1'Annexe II s'appli-
guent aux navires neufs et aux navires existants visés
par les dispositions de la présente Convention.

ARTICLE 5
Exceptions

1} La présente Convention ne s'applique pas :
a) aux nayvires de guerre ;
b) aux navires neufs d'une longueur inférieure
& 24 meétres (79 pieds) ; .
¢) aux navires existants d'une jauge brute infé-
, rieure & 150 tonneaux ;
d)- aux yachts de plaisance ne se livrant a4 au-
cun trafic commercial ;
e) aux navires de péche.
2) Aucune des dispositions de la présente Conven-
tion ne s'appligue aux navires exclusivement
affectés a la navigation :
al) sur les Grands Lacs d’Amérigue du Nord et
sur le Saint-Laurent, & l'ouest d'une loxodro-
mie tracée du cap des Rosiers a la Pointe
OCuest de l'ile d'Anticosti ef prolongée, au
nord de I'ile d’Anticosti par le méridien 63°;

b) sur la mer Caspienne ; ' _

c} sur le Rio de la Plita, le Parama et I'Uru-

guay, a l'ouest d'une loxodromie tracée de
Punta Norte, Argentine & Punta del Este,
Uruguay. :

ARTICLE 6

Exempftions

1) Lorsgue des navires effectuent des voyages
internationaux entre les ports voisins de deux ou de

plusieurs Etats, ils pewvent étre exemptés par 'Admi-
nistration de l'application des dispositions de la pré-
sente Convention, sous réserve qu’ils s'en tiennent
strictement a de tels voyages, et gque les gouvernements
des Etats dans lesquels sont situgs ces ports jugent
que le caractére abrité ou les conditions du parcours
enire ces ports ne justifient pas.ou ne permettent pas
Yapplication des dispositions de la présente Convention
a des navires effectuant de tels voyages.

2) Une Administration peut exempter tout navire
gui présente ceritaines caractéristiques mnouvelles de
Yapplication de toufe disposition de la présente Con-
vention qui risquerait d’entraver. sérieusement les
recherches visant & améliorer ces caractéristiques ain-
si gue leur mise en ceuvre & bord des navires effec-
tuant des voyages internationaux. I1 faut cependant
que ce navire satisfasse aux prescriptions gue 1'Admi-

nistration, eu égard au service auquel le navire est -

destiné, estime suffisantes pour assurer la sécuriié
générale du navire et qui sont jugées acceptables par
les gouvernements des Eats dans lesquels le navire est
appelé & se rendre.

3) L'Administration accordant une telle exemption
en vertu des dispositions des paragraphes 1 et 2 du
présent article en communique & I'Organisation inter-
gouvernementale consultative de la navigation mariti-
me (dénommée ci-aprés « 'Organisation ») les détails.
et les motifs de I'Crganisation communigue aux autres
Gouvernements contractants pour information.

4) 8i, par suite de circonstances exceptionnelles;
un navire qui normalement n’effectue pas de voyages:
internationaux est amené & entreprendre un voyage.
international isolé, il peut étre exempté par 1’'Adminis-
tration dune ou de plusieurs des dispositions de-la pré-
sente Convention, sous réserve qu’il satisfasse & des

-conditions que I’Administration estime suffisantes pour,

assurer sa sécurité au cours du vovage qu'il .entre-
prend. '
ARTICLE 7

Force majeure

1) Un navire gui n'est pas soumis, au moment de
son départ pour un voyage quelconque, aux disposi-
tions de la présente Convention n’est pas astreint & ces
dispositions en raison d'un déroutement quelcongue -

‘par rapport au parcours prévu, si ce déroutement est

provoqué par le mauvais temps ou est di & toute autre
cause de force majeure.

2) Pour l'application des dispositions de la pré-.
sente Convention, les Gouvernements confractants doi-
vent prendre diment en considération tout déroute-
ment ou retard subi par un navire du fait du mauvais
temps, ou du a toute autre cause de force majeure.

ARTICLE 8

‘Equivalences

1) L'Administration peut autoriser la mise en place
sur un navire d'installations, de matériaux, de dispo-
sitifs ou d'appareils, ou le recowrs & des dispositions
particuligres, qui difféerent de ce qui est prescrit par
la présente Convention, &4 condition de s'étre assurée
par des essais, ou de toute autre fagon, que ces instal-
lations, matériaux, dispositifs, appareils ou disposi-
tions sont au moins aussi efficaces que ceux qui sont .
prescrits par la présente Convention.

2) Toute Administration qui autorise ainsi une ins-
tallation, un matériau, un dispositif ou un appareil, ou
encore le recours & des dispositions particulieres qui
different de ce gui .est prescrit par la présente Con-
vention, en communique les caractéristiques & 1'Orga-
nisation, avec un rapport sur les essais effectués, pour
diffusion aux Gouvernements contractents.

‘ ARTICLE 9
 .Approbation & des fins expérimentales

1) Aucune des prescriptions de la présente Con-
vention n'empéche une Administration d'spprouver
des dispositions spéciales 4 des fins expérimentales & .
Végard d'un navire auquel 5’applique cette Convention. -
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2) Toute Administration approuvant une dispo‘si—
tion de ce genre en communique les détails 4 1'Organi-

sation pour diffusion aux Gouvernemenfs contractants. .

" ARTICLE 10

Repmat:.ons modifications et transformtwns

1) Un navire sur lequel] sont effectwes des repa,ra.-.,

tions, des modifications ou des transformations, ainsi
que les aménagements qui en résultent, doit continuer
-4 satisfaire au moins aux prescriptions qui lui étaient
déja applicables. En pareil cas, un navire existant ne
doif pas, en régle générale, s'écarter des prescnptmns
a.pphcables a4 un navire neuf plus qu il ne s’en écartait
auparavant.

2} Les réparations, modlﬁcat,xons et transforma-
ilons d'une importance majeure. ainsi que les aména-
gemenis qui en résultent, devraient satisfaire aux
prescriptions applicables 4 un navire neuf dans la me-
sure ot 'Administration le juge possible et raisonna-
ble, :

i ARTICLE 11

L - . Zones et régions

1) Un navire auquel s’applique la présente Con-

‘vention doit se conformer aux dispositions applicables
& ce navire dans les zones et régions décrites a lAn—.
nexe 1. -

2) Un port situé a la hm1te de deux zonés ou ré-
gions adjacentes est
‘Vintérietr de la zone ou de la région d'olt arrive le
navire ou vers laquelle 1I se dirige.

ARTICLE 12
Immersion

1} Sauf dans les cas prévus aux paragraphes 2 ou
3 du présent article, les lignes de charge appropriées,
marguées sur le bordé du navire et corresponda,nt &
Iz saison de 'année et & la zone ou & la région dans
laguelle peuf se trouver le navire, ne doivent étre im-

mergées & aucun moment lorsque le navire prend la

mer, pendant le ‘voyage et & Varrivée.

" 2} Quand uh navire se déplace en eau douce de
densité égale a un, la ligne de charge appropriée peut
étre. immergée & une profondeur correspondant a la

considéré comme etant situé a-

correction pour eau douce indiquée~dans le Certificat’

- international de franc-bord {1668). Quand la densité

de l'eau n'est pas égale 4 un, la.correction est propor-
tion_nelle ala diffé_rence entre 1,025 et la densité réelle.

"0 3) Lorsgu'un navire part d'un port situé sur une.

riviere ou dans des eaux intérieures, il est permis
d'augmenter le chargemént du navire d'une quanfité

correspondant au. poids du combustible . et de toute .

autre matiére consommable nécessaire & ses besoins
entre le point de départ et la mer.

- ARTICLE 13

.- Visites, inspections et marques R

Les v1sxtes 1nspect10ns et apposxtmns de marques

sur les -navires; en- appllcatxon des dispositions de la.

7 pr’ésente Conventmn sont effectuées et les exemptmns .

. structure,

accordées par les fonctionnaires de UAdministration ;
toutefois, 1'Administration-peut confier les visites, les
inspections et appositions de marques, soit & des. ins-.
pecteurs nommés & cet effet, soit & des organismes
reconnus par elle. Dans tous les cas, TAdministration
interessée se porte pleinement garante de l'exécution
compléte et de V'efficacité de la visite, de Y'inspection
et de lappos1t10n des margues.

' ARTICLE 14

Visites et inspections initiales ef périodigues
des navires

1) Tout navire est soumis aux visites et inspections -
définies ci-dessous : : '

a) Une visite avant la mise en sérvice du navire

| ~qui domprend une inspection compléte de sa structure

et de ses équipements pour tout ce gui reléve de la
présente Convention. Cette visite permet de s'assurer
que les aménagements, les matériaux et les échantil-
lons satisfont pleinement aux prescriptions de la pré-
sente Convention.

b) Une visite perlodlque effectuée aux mtervalles
définis par U'Administration, mais au moins une fois
tous les Cing ans, qui permet -de s'assurer gue la
les équipements, les aménagements, les

matériaux et les’ échantillons satisfont pleinement

aux prescriptions de la présente Convention.

© ¢) Une inspection périodique, effectuée .tous 1es

ans dans les trois mois gqui suivent ou qui précedent
la, date anniversaire de la délivrance du certificat, qui
permet de s'assurer que la cogue ou les superstruc-
tures n'ont pas subi de modifications de  nature a
influer sur les caléuls servant a déferminer la posi-
tion de la ligne de charge, et de s'assurer du bon état
d'entretien des instaliations et appareils pour :

i} la protection des ouvertures

il) les rambardes :

iii) les sabords de decharges

iv) les moyens d’accés aux locaux de lequlpage

2) Les inspections périodiques auxgquelles il est
fait référence & l'alinéa ¢} du paragraphe 1 ci-dessus
sont mentionnées sur le Certificat international de
franc-bord (1968), ainsi que sur le Certificat interna-
ticnal d’exemption pour le franec-bord accordé aux
navires en application des dispositions de I'article 6 ’
paragraphe 2 de la . présente Conventxon, .

" ARTICLE 15
Maintien en état apres les visites

Apres I'une quelconque des visites prévues a Varti-
cle 14, aucun changement ne doit étre apporté sans
auforisation de I'Administration a la structure, aux
aménagements, aux egquipements, aux matériaux ou

-aux échantillons ayant fait l’o_biet de la visite.

ARTICLE 16
8 _ Delwmnces des cernﬁcats

1) Un certlﬁca,t mterna,tlona,l de franc—bord (1966)
est délivré a. tout navire qui a &té visité. et- marqueé -
confomement au.x d1sposxt10ns de la presente Con—
ventxon. S e -
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2} Un Certificat international d'exemption pour le
franc-bord sera délivré a tout navire auquel il aura
ét¢ accordé une exemption en vertu des dispositions
du paragraphe 2 ou du paragraphe 4 de l'article 8.

3) Ces Certificats sont délivrés, soii par 1'Admi-
nistration, soit par un agent ou un organisme dument

autorisé par elle. Dans tous les cas, I'Admiristration

assume la pleine responsabilité du certificat. .

4) Nonobstant toute autre disposition de la .pré-
sente Convention, tout certificat international de
franc-bord qui est en cours de validité lors de V'entrée
en vigueur de la présente Convention pour le gouver-
nement de 1'Etat dont le navire bat le pavillon, reste
valable soit pendant deux ans, soit jusqu'a la date
de son expiration, si cette date est la plus rapprochée.

- Passé ce délai, un Certificat international de franc bord
. (1966) dewient exigible. :

ARTICLE 17
Délivrance d'un certificat par un autre gouvernement

1) Un Gouvernement contractant peut, 4 la re-
quate d'un autre Gouvernement contractant, faire
visiter un navire et, g’il estime que les dispositions
de la présente Convention soni observées, il délivre
au navire un Certificat international de frane-bord
(ig66) ou en autlorise la dehvra.nce, conformément &
la présente Convention.

2) Une copie du certificat, une copie du rapport
de visite établi pour le calcul des francs-bords et une
copie de ces calculs sont remises dés gue possible au
gouvernement qui a fait la demande. .

-+ 3}, Un certificai ainsi délivré doit -comporter une
déclaration établissant qu'il est délivié & la reguéte
du gouvernement de I'Etat dont le navire bat ou bhat-
tra le pavillon-; il & la méme valeur et est reconnu
dans les mémes conditions qu'un cértificat délivré en
epplication de Varticle i8.

4) Aucun Certificat international de franc-bord
(1968) ne doit étre délivré & un navire qui bat le pa-
villon d'un Etat dont le gouvemement n'est pas un
Goouvernement contractant.

ARTICLE 18 -
Forme des certificats

1) Les certificats sont établis dans la Iangus ou
les officielles de I'Etat qui les délivre. Si la langue
utilisée n'est ni l'anglais ni le francais, le texte com-
prend une traduction dans l'une de ces langues.

2) Les certificats sont conformes aux moddles fi-
gurant & I’Annexe II. La disposition fypographique
de chague modgle de certificat est-exactement repro-
duite dans tout certificat délivré ou dans toute copze
certifiée conforme. .
ARTICLE 19

Duréde de validité des certificals

1) Le Certificat international de franc-bord (1866}
est délivird pour une période dont la durée est fizée
par I'Administration, sans que cetfe durée puisse ex-
céder cing ans 3 compter de la date de délivrance.

2) Si, aprés la visite périodique prévue & l'alinéa
b) du paragraphe 1 de I'article 14, il ne peut dtre dé-

liveé de nouvesu certificat au navire avant l'expira-
tion du certificat initial, l'agent ou l'orgabisme gui
effectueé la visite peut proroger la validité dudit certi-
ficat pour une période qui ne doit pas excéder cing
mois. Cette prorogation est consignée sur le certificat
et elle n'est pas accordée que si aucune modification
de nature & affecter le franc-bord n'a été apportée &
la, structure, aux #éguipements, aux aménagements,
aux matériaux ou aux échantillons.

3) Le Certificat international de franc-bord (198§)
est annulé par I'Administration dans I'un des cas sui--
vants :

a) si la coque ou les superstructures .du navire
ont subi des modifications d'une importance telle
auw’il devient nécessaire de lui assigner un franc-bord
plus élevé ;

. b} si les installations et d1sposxt1fs mentionnés &
T'alinéa ¢) du paragraphe 1 de l'article 14 ne sont pas
maintenus en état de hon fonctionnement ; C

c) si le certificat ne comporte pas de visa établis-
sant que le navire a &té soumis a l'inspection prévue
& T'alinéa ¢J du paragraphe 1 de Particle 14 ;

d) si la résistance structurale du navire g été af-
faiblie au point que celm -ci ne présente plus la sécu-
rlte voulue.

'4) a) La durée de validité d'un Certificat interna-
tional d’exemption pour le franc-bord délivré par une
Administration & un navire bénéficiant des disposi-
tions du paragraphe 2 de l'article 8 ne doit pas excé-
der cing ans & partir de la date de délivrence. Ce
certificat est soumis & une procédure de prorogation,
de visas et d’annulation semblable & celle prévue par
le présent article pour les Cert:ﬁcats de franc- bord
(1968).

b} La wvalidité dun _Certificat international
d’'exemption pour le franc-bord délivié 4 un navire
bénéficiant d'une exemption au tiire du paragraphe
4 de larticle 8 est limitée & la. durée du voyage isoléd
pour lequel ce certificat est délivré.

3) Tout certificat délivré & un navire par une
Administration cesse d’étre valable sl le navire passe
sous le pavillon d'un autre Etat.

ARTICLE 20
Acceptation des certificats

Les certificats délivrés sous la responsabilité d'un
Gouvernement coniractant, conformément aux dispo-
sitions de la présente Convention, sont accepiés par
les autres -Gouvernements contractants et considérés
comme ayant la méme valeur que les certificats déli-
vrés par eux-mémes pour tout ce qui concerne Ies
objectifs de. la présente Conventwn

 ARTICLE 21
Conitrole

1) Tout navire auguel un certificat a &été délivré
en vertu de l'article 18 ou de I'article 17 est soumis,
dans les ports des autres Gouvernements contrac-
tants, & un conirdle exercé par des fonctionnaires
diment autorisés par ces gouvernements, Les. Gou-
vernements contractants veillent 4 ce que ce contrale
soit exercé dans la mesgure olt cela est raisonnable ot
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possible en vue de vérifier gu'il existe § bord un cer-
tificat en cours de validité. Si le navire posséde un
Certificat international de franc-bord (1966) en cours
de validité, le contréle a pour seul but de vérifier :
a) que le navire n'est pas chargé au-dela des
limites autorisées par le certificat ;
b} que la position de la ligne de charge sur le

navire correspond aux indications portées sur le cer-

tificat ;

c} gque pour tout ce gui concerne les dispositions
des alinéas a) et b} du paragraphe 3 de Tarticle 19,
l¢ navire n'a pas subi de modifications d'une impor-
tance telle qu’il ne puisse manifestement prendre la
mer sans danger pour les passagers ou l'squipage.

Quand il existe & bord un Certificat international
d'exemption pour le franc-bord en cours de validité,
Iz contréle a pour seul but de vérifier que toutes les
conditions prévues dans ce certi.ﬁcat'sont bien ohser-
viées,

2} Si ce controle est exercé en vertu de l'aliéna
¢} du paragraphe 1 du présent article, son objet se
limite & empécher le navire d'appareiller avant qu'il
puisse le faire sans danger pour les passagers ou
I'équipage.

3) Dans le cas ol le conirdle prévu au présent
- article donnerait lieu a une initervention de guelque
nature que ce soit, le fonctionnaire chargé du con-
trole informe immeédiatement par écrit le Consul ou
Iz représentant diplomatique de 1'Etat dont le navire
bat le pevillon de cetie décision et de toutes les cir-
constances qui ont pu motiver cette intervention.

ARTICLE 22
Bénéfice de la Convention

Le bénéfice de la présente Conventionn ne peut
&tre revendiqué en faveur d'un navire qui ne possé-
de pas un certificat en cours de va,11d1te délivré en
vertu de cette Convention.

ARTICLE 23
Accidents

1} Chague Administration s’engage a effectuer
une enquéte au sujet de tout accident survenu aux
navires dont elle a la responsahilité et gui sont sou-
mis aux dispositions de la présente Convention, lors-
qu'elle estime que cette engquéte peut aider a4 détermi-
ner les modifications gu'il serait souhaitable d’appor-
ter a ladite Convention.

2) Chaque Gouvernement contractant sengage &
fournir a !'Organisation tous renseignements utiles
gur les résultats de ces enquéies. Les rapports ou les
recommandations de 1'Organisation fondés sur ces
renseignements ne révélent ni l'identité ni la natio-
nalité des navires en cause et n'attribuent en aucune
maniére la responsabilité de Yaccident & un navire
ou & une personne, ni ne laissent presumer cette ros-
ponsablhte :

ARTICLE 24

Traités et Conventions antérieurs

1} Tous les autres traités, conventions et accords
conecernant les lignes de charge actuellement en vi-

\
\
|
i

+
i

gueur entre les Gouvernements partis a la présente
Convention, concernant leur plein et entier effet pen-
dant la durée qui leur est désignée en ce qui concerne :

a) les navires auxquels la présente Conventmn
ne s'applique pas ;

b) les navires auxquels s'applique la présente
Convention pour tout ce qui touche aux problémes
gqu'elle n'a pas expressément réglés.

2) Toutefois, dans la mesure o0 ces traités, con-
ventions ou accords sont en opposition avec les pres-
<riptions de la présente Convention gqui doivent pra-
valoir.

ARTICLE 25

Régles spéciales résultant d'accords

Quand, conformément 4 la présente Conveniion,
des régles spéciales sont établies par accord entre la
totalité ou une partie des Gouvernements contrac-

“tants, ces régles sont communiguées 3 1'Organisation

qui les fait parvenir 3
trectants.

tous les Gouvernements con-

AB.TICLFE 26
Communication de renseignemenis

1} Les Gouvernemenis contractants s'engagent a
communiguer & 1'Organisation et & déposer aupres
de celle-ci :

a) Un nombre suffisant de modsales des certificats
qu'ils délivrent conformément aux dispositions de la
présente Convention, pour communication aux Gou-
vernements contractants.

b) Le texte des lois, décrets, ordres ou réglements
et autres instruments gui guront €té publiés sur les
diverses questions qui entrent dans le champ d’appli-
cation de la présente Convention.

¢) La liste des organismes non gouvernementaux
habilités 4 agir en leur nom en ce gui concerne les
lignes de charge, pour communication aux gouverne-
ments confractants.

2) Chague Gouvernement contractant s’ engage E:!
communiquer, & tout autre Gouvernement contrac-
tant qui en fera la demande, les normes de résistance
qu’il utilise.

ARTICLE 27

Signature, approbaiion et adhésion

1} la présente Convention reste ouverte pour si-
gnature pendant trois mois & compter du 5 avyil 1966
et reste ensuite ouverte a l'adhésion. Les gouverne-
ments des Etats membres de }'Organisation des Na-
tions TUnies, d'une institution spicialisée ou de
VApgence internationale de 1'énergie atomigue, ou
parties au Statut de 1a Cour internationale de Justice
peuvent devenir a la’ Convention par :

a) signature sans réserve quant & l'approbation;

b} signature sous réserve d’approbation, suivie

d'approbation ou

c) adhésion

2) L'approbation ou l'adhésion s'effectue par le
dépot auprés de I'Organisation d'un instrument d’'ap-
probation ou d'adhésion. L'Organisation informe tous
les gouvernements qui ont signé la convention ou ¥y
ont adhéré, de toute nouvelle approbatmn ou a.d.he—
sion et de la date de sa receptlon :
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ARTICLE 28

Entrée en vigueur
1) La présente Convention entre en vigueur dou-

ze mois aprés la date a laquelle quinze gouverne-

ments au moins — dont ceux de sept pays possédant
chacun un tonnage global d'an moeins un-million de
tonneaux de jauge brute — ont, soit signé la Conven-
tion sans réserve, soif déposé un instrument d'appro-
bation informe tfous les gouvernements qui ont signé
la présente Convenion ou qui v ont adhéré de la date
de son entrée en vigueur.

2) Pour les gouvernements gui déposent un ins-

ment d'approbation de la présente Convention ou
d’adhésion & celle-ci au cours de la période de douze
mois prévue au paragraphe 1 du présent article, 'ap-
probation ou l'adhésion prend effet au moment de
Ventrée en vigueur de la présente” Convention ou
trois mois aprés la date de dépot de V'instrument d’ap-
probation ou d'adhésion si cette dermiére date est
plus tardive.

3) Pour les gouvernements qui dséposent un ins-

trument d'approbation de la présenie Convention ou
d’adhésion a celleci aprés la date de son entrée en
vigueur, la Convention entre en vigueur trois mois
aprés la date de dépdt de Vinstrument d'approbation
ou d’adhésion.

4) Aprés la date a laguelle ont été prises toutes
les mesures nécessaires pour gu'un amendement 3 la
présente Convention entre en vigueur, ou aprés la
date a laguelle toutes les approbations nécessaires
sont considérées comme recueillies en vertu de l'ali-
néa b) du paragraphe 2 de l'article 20 dans le cas
d'un amendement par approbation unanime, tout
instrument d’approbation ou d’adhésion déposé est
considéré comme s’appliguant a la Convention modi-
fiée.

ARTICLE 29

Amendements

1)} La présente Convention peut éire amendée sur
la proposifion d'un Gouvernement contractant, selon
T'une des procédures prévues au présent article.

2} Amendement par approbation unanime

a) A la demande dun Gouvernement conirac-
tent, toute proposition d’amendement & la présente
Convention qu’il formule est communiquée par 'Or-
ganisation a tous les Gouvernements contractants
pour examen en vue de son approbation unanime.

b} Tout amendement ainsi communiqué entre en
vigueur douze mois aprés la date de son approbation
par tous les Gouvernements contractants, & moins
que ceux-ci ne conviennent dune date plus rappro-
chée. Un Gouvernement contractant qui n'a pas noti-
fié 1'Organisation son approbation ou son refus de
Yamendement dans un délai de trois ans & partir de
la date ol 1'Organisation le lui a communigqué -est
considéré comme epprouvant cet amendement.

¢} Tout amendement ainsi proposé sera considsré
comme rejeté s'il n'est pas approuvé dans les condi-
tions prévues a l'alinéa b} ci-dessus trois ans aprés
que 1'Organisation 1'a communigqué pour le premiére
fois aux Gouvernements contractants. ,

3) Amendement aprés examen au sein de 1'Orga-
nisation o ' '

- vernements

al} A la demende d'un Gouvernement confrac-
tant, 1'Organisation examine tout amendement a Ia
présente Convention présenté par ce gouvernement,
Si cette proposition est adoptée a la majorité des deux
tiers des membres présents et votants du Comité de
la sécurité maritime de 1'Organisation, 'amendement
est communiqué & tous les Membres de 1'Organisa-
tion, I'Organisation et 4 tous les Gouvernements con-
tractants six mois au moins avant qu’il ne soit exami-
né par I’Assemblée de 1'Organisation.

b) S’il est adopté & la majorité des deux tiers des
membres présents et votants de I'Assemblée, 1'Amen-
dement est communiqué par 1'Organisation a tous les
Gouvernements contractants en vue d’obtenir leur
approbation.

¢) L'amendement entre en vigueur douze mois
aprés la date de son approbation par les deux tiers
des Gouvernements contractants, pour tous les Gou-
vernements contractants, pour tous les Gouverne-
ments coniractants a l'exception de ceux qui avant
son entrée en vigueur, font une deéclaration aux fer-
mes de laquelle ils ne l'approuvent pas.

_d) A la majorité des deux tiers des membres pré-

" sents et votanis, v compris des deux tiers des gouver-

nements représentés gu Comité de la sécurité mariti-
me présents et votants a 1'Assemblée, celle-ci peut
proposer au moment de l'adoption d'un amendement
qu'il soit décidé que celui-ci revét une importance
telle que tout Gouvernement contractant faisant une
déclaration en vertu de l'alinéa ¢) et qui n'approuve
pas 'amendement dans un délai de douze mois aprés
son eniree en vigueur cessera, 4 lexpiration de ce
délai, d'étre partie a la présente Convention. La dé-
cision est subordonnée & ['approbation préalable des
deux tiers des Gouvernements contractants parties
& la présente Convention,

e¢) Aucune des dispositions du présent paragra-

‘phe n'empéche le Gouvernement contractant qui a

engagé au sujet d'un amendement & la présente Con-
vention la procédure prévue audit paragraphe d’adop-
ter, & tout moment, toute autre procédurs qui lui
parait souhaitable en application du paragraphe 2 ou
du paragraphe 4 du présent article.

4} Amendement par une conférence

a) Sur demande formulée par un Gouvernemenf
contractant appuyée par un tiers au moins des Gou-
contractants, 1'Organisation convogue
une conférence des gouvernements pour examiner les
amendements 4 la présente Convention.

h) Tout amendement adopté par cette conférence
a la majorité des deux tiers des Gouvernements con-
tractants présents et votant est communiqué par
'Organisation a tous les Gouvernements contractants
en vue d'obtenir leur approbation.

¢) L'amendement entre en vigueur douze mois
aprés la date de son approbation par les deux tiers
des Gouvernemenis contractants, pour tous les Gou--
vernements contractants, & l'exception de ceux qui,
avent son entrée en vigueur, font une déclaration aux
termes de laquelle ils n'approuvent pas cet amende
ment. . -

d} A la majorité des deux tiers des membres preé-
sents et votants, une Conférence convoquée en vertu
de l'alinéa a) ci-dessus peut spécifier, au moment. da

| Tadoption d'un amendement, que celui-ci revét une
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importance telle gue tout Gouvernement confractant

faisant la déclaration prévue & lalinéa c¢} ci-dessus

et n'approuvant pas 'amendement dans un délai de

douze mois aprés son entrée en vigueur, cessera, &

T'expiration de délai, d’étre partie & la présente Con-
vention. _

5) Tout amendement & la présente Convention
qui intervient par application du présent aricle et qui
concerne la structure des navires n'est applicable
guw’aux navires dont la quille a été posée ocu qui se
trouvent dans un état d’avancement équivalent 3 la

date d'entrée en vigueur de cet amendement, ou
aprées cetie date. ’
68) L'Organisation informe tous les Gouverne-

ments contractants de tout amendement qui entre en
vigueur en vertu du présent article, ainsi que la date
4 lagquelle chacun de ces amendements entrera en
vigueur. .

7} Toute approbation ou toute deéclaration faite
en vertu du présent article est notifiée par écrit. a
1'Organisation, qui en informe tous les Gouverne-
ments confractants.

ARTICLE 30
Dénonciation

1) La présente Convention peut étre dénoncée
par T'un quelcongue des Gouvernements contractants
a tout moment aprés l'expiration d’'une période de
cing ans 4 compter de la date & lagquelle la Conven-
tion entre en vigueur a l'égard de ce Gouvernement.

2) La dénonciation s'effectue par une notification
écrite adressée & 1'Organisation gui en communigue
la teneur et la date de réception a4 tous les autres
Gouvernements contractants.

3) La dénonciation. prend effet un an aprés la
date a laguelle I'Organisation en a regu notification
ou a l'expiration du dflai stipulé dans la notification,
5i celui-ci est supérieur 4 un an.

ARTICLE 31
Suspension

1) En cas d’hostilités ou dans d'autres circons-
tances exceptionnelles portant atteinte aux intéréts
vitaux d'un Etat dont le gouvernement est un Gou-
wvernement contractant, ce gouvernement peut sus-
pendre l'application de la totalité ou d'une partie
quelconque des dispositions de la présente Conven-
tion. Le Gouvernement qui use de cette faculté en
informe immédiatement 1'Organisation.

2) Une telle décision ne prive pas les autres Gou--

vernements confractants du droit de contréle qui leur
est accordé aux termes de la présente Convention
sur les navires du gouvernement usant de cette fa-
culté, quand ces navires se trouvent dans leurs ports.

3) Le gouvernement qui a décidé une telle suspen-
sion peut & tout moment y mettre fin et informe im-
médiatement 1'Organisation de sa décision.

4) L'Organisation notifie & tous- les Gouverne-
ments contractants foute suspension ou fin de sus-
pension décidée en vertu du présent article.

i

ARTICLE 32
Territoires

1} a) Les Nations Unies, lorsqu'elles soni respon-
sables de l'administration d'un territoire, ou tout
Gouvernement contractant qui a la responsabilité
d’assurer les relations. internationales d'un territoire
doivent, aussitdt que possible, se consulter avec les
autorités de ce territoire pour s’efforcer d’étendre 'ap-
plication de la présente Convention & ce territoire et
peuvent, & tout moment, par une notification écrite
adressée a 1'Organisation, déclarer par la présente
Convention s'étend 3 ce territoire.

b) L'application de la présente Convention est
étendue au territoire désigné dans la notification a
partir de la date de réception de celle-ci, ou de telle
autre date qui y serait indiquée.

2) al) Les Nations Unies, ou tout Gouvernement
contractant, ayant fait une déclaration conformément
a l'alinéa a} du paragraphe 1 du présent article, peu-
vent & tout moment, aprés 'expiration d'une période
de cing ans & partir de la date 4 laguelle Yapplication
de la Convention a été ainsi étendue i un territoire
quelcongue, déclarer par une notification écrite a 1'Or-
ganisation gue la présente Convention cesse de s'appli-
guer audit territoire désigné dans la notification.

b) La Convention cesse de s'appliguer au territoire
désigné dans la notification au bout d'un an & partir
de la date de réception de la notification par Organisa-
tion, ou de toute autre période plus longue spécifiée
dans la notification.

3) L'Organisation informe tous les Gouvernements
contractants de l'extension de la présente Convention
& tout territoire en vertu du paragraphe 1 du présent
article et de la cessation de ladite extension conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 2, en spécifiant,
dans chague cas, la date & partir de laguelie la pré-
sente Convention est devenue ou cesse d’étre applica-
ble.

ARTICLE 33

Enregistrement

1} La présenie Convention est déposée auprés de
I'Organisation et le Secrétaraire général de I'Organi-
sation en adresse des copies certifiees conformes 4 tous -
les gouvernements qui v adhérent.

2) Dés son entrée en vigueur, la présente Conven-
tion sera enregistrée par les scins de 1'Organisation
conformément & 1'Article 102 de la Charte de I'Organi-
sation des Nations Unies.

ARTICLE 34
Langues

La présente Convention est établie en un seul
exemplaire en langue francaise et anglaise, les deux .
textes faisant également foi. Des traductions offici-
cielles en langues russe et espagnol sont établies et
déposées avec l'exemplaire original revétu des signa-
tares. . .

EN FOI DE QUOI les soussignés, dument autorisés
a cet effet par leurs gouvernements, ont apposé leur
signature & la présente Convention.

FAIT a Londres, ce cing avril 1988,
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ANNEXE I

REGLES POUR LA DETERMINATION
DES LIGNES DE CHARGE

CHAPITRE I — GENERALITES

Les régles supposeni que la nature et l'arrimage
de la cargaison, du lest, etc., sont tels qu'ils assurent

au navire une stabilité suffisante et évitent toute fati-

gue excessive de la structure.

Les régles supposent également que les réglements

internationaux relatifs & la stabilité et au comparti- -

mentage du navire, s'il en existe, sont respeciés.
Regle 1
Solidité de la cogque.

L’Administration doit assurer que la solidité géné-
rale de la structure de la coque est satisfaisente pour
le tirant d'eauw correspondant au franc-bord assigné.
Les mavires construits conformément aux régles d'une
société de classification reconue par I'Administration
et maintenus conformes & ces régles peuvent étre con-
sidérds comme ayant une solidité suffisante.

Regle 2
Application

1) Des francs-bords sont assignés aux navires a
propulsion. mécanique ainsi gu'aux gabares, alleges et
autres navires n'ayant pas de moyens de propulsion

indépendants, conformément aux dispositions des ré-

gles 1 & 40 incluses de la présente Annexe.

2) Les navires transportant du bois en pontée peu-
vent recevoir, en plus des francs-bords prescrits au
paragraphe 1 de la présente régle, des francs-bords
pour transport de bois en pontée calculés conformé-
ment aux dispositions des regles 41 3 45 incluses de la
présente Annexe.

" 3) Les navires prévus pour porter une voiture, soit
comme unigque moyen de propulsion, soit comme
moyen supplémentaire ainsi gue les remorqueurs, re-
goivent des francs-bords calculés conformément aux
dispositions des régles 1 4 40 incluses de la présente
Annexe. L' Administration peut exiger d'eux des francs-
hords supérieurs & ceux gui sont ainsi définis.

4) Les navires en bois ou de construction composite
les navires construits en tous autres matériaux dont
Temploi a &té approuvé par I"Administration, ainsi gue
les navires dont les caractéristiques part1cu11éres de
construction rendent injustifiée ou pratiquement irrsa-
lisable V'application des dispositions de la présente
Annexe recoivent des francs-bords fixés par 1' Adminis-
tration.

5) Les régles 10 &4 26 incluses de la. présente Annexe
sappliquent & tout navire auquel est assigné un franc-
bord minimal. Des dérogations peuvent é&tre accordées
auX navires auxquels est assigné un franc-bord supé-
rieur au franc-bord minimal sous réserve que les con-
ditions de séourité sojent jugées satisfaisantes par
' Administration.

Régle 3
Définition des termes utilisés dans les Annexes
1) Longueur. La longueur (L) est égale 4 96 pour

cent de la longueur totale a la flottaison située a une
distance du dessus de quille égale & 85 pour cent du
creux minimum sur quille ou 4 la distance entre la
face avant de l'étave et I'axe de la méche du gouver-
nail a cette flottaison, si cette valeur est supérieure.
Dans les navires congus pour naviguer avec une guille
inclinée, la flottaison & laguelle la longueur est mesu-
rée doit étre paralléle & la flottaison en charge prévue.
2) Perpendiculaires. Les perpendiculaires avant et
arriére sont prises aux extrémités avant et arridre de
Ia longueur (L). La perpendiculaire avant doit passer
par l'intersection de la face avant de I'strave avec la
flottaison sur laguelle est mesurée la longueur.

3) Milieu du navire. Le milieu du navire est situé
au milieu de la longueur (1).

4} Largeur. Sauf disposition expresse contraire, la
largeur du navire (B) est la largeur maximale au mi-
lieu du navire. Mesurée hors membres pour les navi-
res & coque métallique est mesurée hors bordé pour les
navires a cogue non métallique.

5) Creux sur quille

a) le creux sur quille est la distance verticale me-
surée du dessus de la quille & la face supérieure du
barrot au livet du pont de franc-bord. Sur les navires
en bois et sur ceux de construction composite, cette
distance est mesurée en partant de 'aréte inférieure
de la rablure de quille. Lorsque les formes de la partie
inférieure du maitre couple sont creuses ou lorsqu’il
existe des galbords épais, cette distance. est mesurge
en partant du point ol le prolongement vers l'axe de
la ligne de la partie plate des fonds coupe les cotés de
la guille.

b} Sur un navire ayant une gouttidre arrondie, le
creux sur guille doit &étre mesuré jusqu'au point d’in-
tersection des lignes hors membres du point et du bor-
dé prolongées comme si la gouttidre était de forme
angulaire.

c) Lorsque le pont de franc-bord présente un dé-
crochement et que la partie de ce pont se trouve au
dessus du point ol le creux sur quille doit étre déter-
miné le creux sur quille doit étre mesuré jusqu'a une
surface de référence prolongeant la ligne de la partie
basse du pont paralléle & la partie haute de ce pont.

8) Creux de franc-bord

- a} Le creux de franc-bord (D) est le creux sur
quille mesuré au milieu du navire augmenté de 1'épais-
seur de la tdle gouttidre du pont de franc-bord, s'il en
existe une, et augmenté, si le pont de franc-hord
exposé posséde un revétement, de la valeur T(L-S) ;

L
dans cette formule :
T est I'épaisseur moyenne du revétement exposé en
dehors des ouvertures de pont et
S la longueur totale des superstructures qui est
définie au paragraphe 10 d) de la présente ragle.
b) Le creux de franc-bord (D) d'un navire ayant
une gouttidre arrondie avec un rayon supérieur 4 4
pour cent de la largeur (B) on ayant des ceuvres mor-
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tes d'une forme inhabituelle est le creux de franc-bord -

d'un navire ayant un maitre couple & murailles verti-
cales, avec le méme bouge et une surface transversale
de la partie haute équivalente a celle du maitre couple
du navire réel.

7) Coefficient de remplissage. Le c¢oefficient de
remplissage global (C) est donné par la formule :

b
C = V dans laquelle
b
L. B. d
1

v est le volume déplacd par le navire, sans
appendices, mesuré hors membres pour un
navire & cogque métallique et mesuré hors
bordé pour un navire a4 coque non métalli-
que, ce volume &tant compfé au tirant d'eau
d!, et dans laguelle

d1 est égal 3 85 pouwr cent du creux minimum

sur guiile,

8) Franc-bord. Le franc-bord assigné est la distan-
ce mesurée verticalement au milieu du navire entre
le bord supérieur de la margue de la ligne de pont et
Iz bord supérieur de la ligne de charge appropriee.

9} Pont de franc-bord. Le pont de franc-bord est
normalement le pont complet le plus élevé exposé aux
intempéries et a4 la mer qui posséde des dispositifs per-
manents de fermeture de toutes les ouvertures situees
dans les parties découvertes et au-dessous dugquel les
sitifs permanents de fermeture étanche. Sur un navire
n'ayvant pas de pont exposé de son prolongement paral-
lelement & la partie haute du pont de franc-bord sont
considérés comme le pont de franc-bord. Si l'armateur
le désire et sous réserve de l'approbation de 1'Admi-
nistration, un pont inférieur peut étre désigné comme
pont de franc-bord, a4 condition gu'il soit complet, per-
manent, continu dans le sens transversal et continu
dans le sens longitidunal entre la tranche des machi-
nes et les cloisons de peaks. Lorsque ce pont inférieur
présente des décrochements, la partie la plus basse et
son prolongement. parallélement aux parties plus hau-
tes de ce pont considérés comme pont de franc-bord.
Lorsqu'un pont rinférieur est désigné comme pont de
franc-bord, la partie de la cogque s'éiendant au-dessus
du pont de franc-bord est considérée comme une su-
perstructure en ce qui concerne l'application des con-
ditions d'assignation et des calculs de franc-bord. C'est
& partir de ce pont que le franc-bord est calculé.

10) Superstructure

a) Une superstructure est une construction pontée
sur le pont de franc-bord et s'étendant de bord & -bord
ou dont le retrait des cotés, par rapport aux murailles,
ne dépasse pas 4 pour cent de la largeur (B) ; (3). Une

re.

b) Une superstructure fermée est une superstruc-
ture : )

i) possédant des cloisons d’entourage de cons-

truction efficace ;

demi-dunetie est considérée comme une superstructu-

ii) dont les ouvertures d'accés dans ces cloisons,
s'il en existe, sont munies de portes satisfai-
sant aux dispositions de la régle 12 ;

iii) dont toutes les autres ouvertures pratiguées
dans les cotés ou les extrémités sont munies
de movens de fermeture efficaces étanches aux
intempéries..

En ouire, un chateau ou une dunette ne peuvent
éfre considérés comme superstructures fermeées gue si
I'équipage peut se rendre dans la chambre des machi-
nes et dans les autres locaux de service situés a Vinté-
rieur de ces superstructures par d’autres moyens d'ac-
cés, utilisables a tout moment, lorsque les ouvertures
des cloisons sonf fermées.

c) La hauteur d'une superstructure est la plus fai-
ble hauteur verticale mesurée en abord entre la face
supérieure des barrots du pont de superstructure ef la
face supérieure des barrots du pont de franc-bord.

d) La longueur d'une superstructure (S} est la lon-

gueur moyenne de la partie de cette superstructure

comprise &.lintérieur de la longueur (LJ}.

11) Navire & pont découvert. Un navire & pont dé-
couvert est un navire qui n'a pas de superstructure sur
le pont de franc-bord.

12) Etanche aux intempéries. Un dispositif est dit
étanche aux intempéries lorsque dans touies les con-
ditions rencontrées en mer il ne laisse pas pénétrer
leau.

Regle 4

Ligne de pont

La ligne de pont est matérialisée par le bord supé-
rieur d'une bande horizontale de 300 millimétres (12
pouces) de long et de 25 millimétres {un pouce) de
large. Cette bande est marquée au milieu du navire
de chagque cdté de la cogue et son bord supérieur pas-
se normalement par le point d’intersection du prolon-
gement de la surface supérieure du pont de franc-hord
avec la surface extérieure du hordé (figure 1). Cepen-
dant, la position de la ligne de pont peut étre définie
par rapport & un autre point déterminé du navire sous
réserve gque le franc-hord soit corrigé en conséguence.
La position du point de référence et la désignation du
pont de franc-bord doivent &tre dans tous les cas indi-
diguées sur le Certificat international de franc-bord
1968.

Regle 5
Muargue de franc-bord

- La marque de franc-bord est un aneau de 25 mil-
limétres (un pouce) d'épaisseur et de 300 millimeétres
{12 pouces) de diamétre extérieur coupé par une bande
horizontale de 25 millimétres (un pouce} de large et
de 450 millimeétres (18 pouces} de long, dont le bord su-
périeur passe par le cenire de l'anneau. Le centre de
I'anneau doit éfre situé au milieu du navire, &4 une
distance verticale du bhord supérieur de la marque de
la ligne de pont égale au franc-bord minimum d'été

(figure 2}.
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Regle 6

Ligres utilisées avec la marque de franc-bord

1) Les lignes de charge qui indiquent les francs-
bords assignés conformément aux présentes régles sont
matérialisées par des bandes horizontales de 230 mil-
Jdimeétres (8 pouces) de long et 256 millimétres (un pou-
ce) de large, qui sont disposées perpendiculairement

4 une bande verticale de 25 millimétres (un pouce) de -

large, situde & une distance de 540 millimatres (21 pou-
ces) a I'avant du centre de l'anneau. Sauf dispositions
contraires expressément mentionnées ci-aprés, elles
sont tracées a partir de cette bande verticale vers Y'a-
vant (figure 2).

2) Les lignes utilisées sont les suivantes :

a) La ligne de charge d'été qui est indiguée par
le bord supérieur de la bande passa.nt par le centre de
l'anneau et également par le bord supérieur d'une ban-
de marquée E. ‘

b) La ligne de charge d’hiver qui est 1nd.1quee par
le bord supérieur d'une bande marquée H.

¢) La ligne de charge d’hiver dans 1'Atlantigue
nord qui est indiguée par le bord supérieur d’une bhan-
de marquée HAN.

d) La ligne de charge tropicale qui est indiquée
par le bord supérieur d'une bande marquée T.

e} La ligne de charge d'été en eau douce qui est
indiguée par le bord supérieur d'une bande marguée
D, tracée & partir de la bande verticale vers Yarriére.
La différence entre la ligne de charge d'été en eau dou-
ce et la ligne de charge d'été représente l'augmentation
du tirant d'eau qui est tolorée en eau douce aux autres
lignes de charge.

f) La ligne de charge tropicale en eau douce qui
est indiquée par le bord supérieur d'une bande mar-
quée TD, tracée a partir de la bande veérticale vers
Varriére.

3) Si des francs-bords pour transport de hois en
pontée sont assignés conformément aux présentes ré-
gles, les lignes de charge ordinaires sont compléfées
par des lignes de charges pour bois en pontée. Ces
lignes sont matérialisées par des bandes horizontales
de 230 millimétres {9 pouces) de long et 25 millimeétres
(un pouce} de large, qui sont disposées perpendiculai-
rement & une bande verticale de 25 millimeéires (un
pouce) de large situde a4 une distance de 540 millime-
tres (21 pouces) en arriére du cenire de I'anneau. Sauf
dispositions contraires expressément menfionnées ci-
apreés, elles sont tracées § partir de cette bande verti-
cale vers l'arriére (figure 3). /

4) Les lignes suivantes sont utilisées pour les trans-
ports de bois en poniée :

a) La ligne de charge d'été pour transport de hois
en pontée qui est indiquée par le bord supérieur dune
bande marquée BE.

h) La ligne de charge d'hiver pour itranspori de
bois en pontée qui est 1nd1quee par le bord supérieur
d'une ligne marquée BH.

¢) Lg ligne de charge d’hiver dans !'Atlantigue
nord pour transport de bois en pontée qui est indiguée
par le bord supérieur d'une bande marquée BHNA.

d) La ligne de charge tropicale pour transport de
hord en pontée qui est indiguée par le bord supérieur
d’'une bande de BT.

e) La ligne de charge d'é¢ en eau douce pour
transport de bois en pontée qui est indiquée par le
bord supirieur d'une bande marquée BD, tracée a
l'avant de la bande verticale.

La différence entre la ligne de charge d'éié en eau
douce et la ligne de charge d’été pour transport de
bois en pontée représente l'augmentation du tirant
d’eau qui est tolorée en eau douce aux aufres lignes
de charge des transports de bois en pontée,

f) La ligne de charge tropicale en eau douce pour
transport de bois en pontée qui est indigquée par le bord
supérieur d'une bande marquée BTD tracée vers I'a-
vant de la bande verticale. _

5} Les lignes dont l'utilisation est exclue par suite
des caractéristiques du navire, de son service ou des
limites assignées aux zones de navigation du navire
n'ont pas & étre marguées.

8} Quand un navire se voit assigner un franc-bord
plus glevé que le franc-bord minimum assigné aux fer-
mes de la présente Convention et ¢ue la ligne de char-
ge est située au méme niveau ou plus bas que la ligne
de charge saisonniére la plus basse correspondant &
ce franc-bord minimum, seule la ligne de charge d'eau
douce doit &tre marquée.

7} Sur les voiliers, seule la ligne de charge d'eau
douce et la marque d'hiver dans ' Atlantique nord doi-
vent étre marquées (figure 4). '

8) Dans tous les cas ol la ligne de charge d’hiver
dans T'Atlantique nord se confond avec la ligne de
charge d’hiver correspondant a la méme bande verti-
cale cette ligne de charge est marquée H.

9) Les lignes de charge supplémentaire exigées par
d’'autres conventions internationales en vigueur ou par
des régles nationales peuvent étre tracées perpendicu-
lairement & la bande verticale visée au paragraphe 1
de la présente régle et a l'arridre de celle-ci.

Régle 7

‘Marque de lautorité habilitée
pour l'assignation des francs-bords

La margue de Yautorité habilitée pour l'assigna-
tion des francs-bords peut étre apposée de part et
d'autre de I'anneau et au-dessus de la barde horizon-
tale passant par son centre, ou a la fois aun-dessus et
au-dessous de cette bande. Ceite marque se compose
d'un groupe de guatre lettres au plus, mesurant cha-
cune environ 115 millimétres (4 1/2 pouces) de haut et
75 millimétres (3 pouces) de large, qui permettent
d'identifier cette autorite.

Regle 8

Détails de marguage

L'annegu, les lignes et les lettres sont peints en
bhlanc ou en jaune sur fond sombre ou en noir sur fond
clair, Tls sont aussi marqués de fagon permanente sur
les murailles du navire & la satisfaction de ’Adminis-
fration. Les marques doivent étre bien visibles et, si

‘besoin est, des dispositions specales sont prises a cet

effet.
Regle 9
Vertficatbon des marques

Il ne doit pas étre délivré de certificat mterna.tlo-
nal de franc-bord, 1966, 4 un navire avant que le
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fonctionnaire ou l'inspecteur agissant en application
des dispositions de l'article 13 de la présente Conven-
tion ait certifié que les marques sont apposées correc-
tement et de fagon durable sur les murailles du navi-
re.

CHAPITRE II.

CONDITIONS B’ASSIGNATION DU FRANC-BORD
Régle 10

Renseignements & fournir aux capitaines

1) Le capitaine de chaque navire neuf doit recevoir

des renseignements suffisants dans une forme approu-

., vée pour lui permetire de régler le chargement et le

lestage de son navire, de facon a éviter de soumetire

la charpente de ce dernier a des contraintes inaccep-

tables. Il peut é&re dérogé 4 cette exigence lorsque la

longueur, Ie tracé ou le type du navire sont tels que
I'Administration juge son application superflue.

2) Le capitaine de tout navire neuf qui ne posséde

pas déja une decumentation sur la stabilité en vertu

d'une Convention internationale pour la sauvegarde de

la vie humaine en mer doit recevoir des informations
suffisamment précises, dans wune forme approuvse,
pour lui permettre d’évaluer la stahilité du navire dans
diverses conditions d’exploitation ; une copie de ces
données est transmise & I'Administration.

Régle 11

Cloisbhs situées aux extrémités des superstructures
Les cloisons situées aux extrémités exposées de

superstructures fermeées doivent éire d'une construc- |

tion efficace et &ire jugées satisfaisantes par U'Admi-
nistration.
Regle 12

Pories

1) Toutes les ouvertures d’accés pratiquées dans
les cloisons situées aux extrémités des superstructures
fermées doivent étre prévues de portes en acier ou en
matériau équivalent solidement fixées a la cloison de
fagon permanente et elles doivent é&tre fermées. Leur
structure, leur renforcement et leur mise en place doi-
vent étre congus de telle sorte que la résistance de
I'ensemble soit égale & celle de la cloison non percée.
Les systémes d’assujettissement prévus pour garantir
Pétanchéité aux intempéries doivent comporter des
garnitures d'étenchéité, des tourniguets de serrage ou
autres dispositifs analogues et doivent étre fixés de fa-
gon permenente aux cloisons ou aux portes. Ces der-
niéres doivent pouvoir manceuvrer des deux cotés de
la cloison.

2) Sauf dispositions- contraires prévues dans la

*présente Annexe, lg hauteur des seuils des ouvertures
d’'accés dans les cloisons situées aux extrémités des
superstructures fermées doivent &tre au moins de 380

 millimétres {15 pouces) au-dessus du pont.

Reégle 13

Emplacement des écoutilles, descentes
et manches & air

Pour l'application des présentes rdgles, les empla-
cements des écoutilles, descentes et manches A air sont
divisés comme suit en deux catégories :

Emplacement de la — Parties exposées du pont de
Catégorie 1 frahc-bord et du pont de demi-
: dunette, et parties exposées des
ponts de superstructures s'é-
tendant & l'avant dun point
situé au guart de la longueur
du navire a partir de la per-
pendiculaire avant.

-‘Empla.cem'ent de la — Parties exposées des ponis de

Catégorie 2 superstructures s'étendant en
arriégre d'un point situé au
quart de la longueur du navire
& partir de la perpendiculaire

avant.
Regle 14

Ecoutilles de chargement ef autres ouveritures

1) La construction des écoutilles de chargement et
autres ouvertures situées dans les emplacements des
catégories 1 et 2, ainsi que les moyens prévus pour
assurer leur étanchéité aux intempéries, doivent satis-
faire & des prescriptions au moins éguivalentes & cel-
les définies aux régles 15 et 18 de la présente Annexe.

2) Les surbaux et les panneaux écoutilles placés
dans les parties expasées des ponts situés au-dessus du
pont de superstructures doivent satisfaire aux pres-
criptions de 1'Administration.

Reégle 15

Ecoutilles fermées par des panneaux mobiles
el rendues étanches aux intempéries par des prélarts
et des dispositifs & tringles

Surbaux d'écoutille

1) Les surbaux des écoutilles fermées par des pan-
neaux mobiles et rendues étanches aux intempéries
par des prélarts et des dispositifs a tringles doivent
étre de construction robuste et leur hauteur minimale
au-dessus du pont doit étre :

5§00 millimeétres (23 1/2 pouces) dans un emplace-

ment de -la caté-
gorie 1.

450 millimeétres (17 1/2 pouces) dans un emplace-
ment de la caté-
goris 2, :

Panneaux

2) La largeur de chaque surface de portage des

- panneaux d’'écoutille doit étre d’au moins 65 millima-

tres (2 1/2 pouces).

3) Lorsque les panneaux sont en bois, 1'épaisseur
nette doit &re d’au moins 60 millimétres (2 3/8 pouces)
pour une portée ne dépassant pas 1,5 meétre (4,9 pieds},

4) Les panneaux en acier doux sont calculés pour
une charge conventionnelle au moins égale & 1,75 ton-
ne par métre carré (358 livres par pied carré) si les
écoutilles sont situses dans un emplacement de la ca-
tégorie 1 et & 1,30 tonne par méire carré (266 livres
par pied carré) si les édcoutilles sont situées dans un
emplacement de la catégorie 2. Le produit par 4,25 de
la fension maximale sous la charge conventionnelle ne
doit pas dépasser le charge de rupture du matériau.
Les panneaux doivent étre congus de telle serte que la
fléche limite sous ces charges ne soit pas supérieure &
0,0028 fois leur portée.
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5) La charge conventionnelle des panneaux d'écou-
tille situés dans un emplacement de la catégorie 1 peut
étre réduite a une valeur de 1 tonne par métre carré
(205 livres par pied carré) pour les navires de 24 me-
res (79 pieds) de long, mais doit éire de 1,75 tonne
par meétre carré (358 livres par pied carré) pour les
navires de 100 métres (328 pieds) de long. Les charges
correspondantes des panneaux découtille situés dans
un emplacement de la catégorie 2, seront respective-,
ment de 0,75 tonne par métre carré (154 livres par pied
carré) et de 1.30 tonne par métre carré (266 livres par
pied carré). Dans tous les cas les valeurs correspon-
dant sux longueurs intermédiaires sont obtenues par
interpolation.

Barrots mobiles

8) Lorsque les barrots mobiles destinés a soufenir
les panneaux d’écoutille sont en acier doux, la résis-
tance est calculée 4 partir d'une charge convention-
nelle au moins égale & 1,75 tonne par métre carré
(358 livres par pied carré) pour les écoutilles situges
dans un emplacement de la catégorie 1 et 4 1,30 tonne
par métre carré (266 livres par pied carré) pour les
acoutilles situses dans un emplacement de la catégo-
rie 2. Le produit par 5 de la tension maximale sous la
charge conventionnelle doit rester inférieur & la char-
ge de rupture du matériau. Les barrots mobiles doi-
vent étre congus de telle sorte que la flache limite
sous ces charges ne soit pas supérieure & 00022 fois
leur portée. Pour les navires d'une longueur inférieure
ou égale a 100 métres les dispositions applicables sont
celles du paragraphe 5 de la présente régle.

Panneaux de type ponton

7) Lorsque les panneaux du type ponton, utilisés
a la place de barrots mobiles et de panneaux sont en
acier doux, la résistance est calculée pour des charges
conventionnelles indiquées au paragraphe 4 de la pré-
sente régle, le produit par 5 de la tension maximale
sous la charge conventionnelle devant rester inférieur
a la charge de rupture du matériau. Les panneaux du
type ponton doivent étre congus de telle sorte que les
fleches limites spus ces charges ne soient pas inférieu-
res 3 0,0022 fois leur portée. Les toles en acier doux

formant le dessus des panneaux ne seront pas d'une |

épaisseur inférieure & 1 pour cent de V'écartement des
raidisseurs et jamais inférieure & 6 millimétres (0,24
pouce). Pour les navires d'une longueur inférieure ou
égale a 100 métres, les dispositions applicables sont
celles du paragraphe 5 de la présente régle.

8) La résistance et la rigidité des panneaux fahbri-
qués en d'autres matériaux doivent &tre équivalentes
a celles des panneaux en acier doux et satisfaire & cet
égard aux prescriptions de I'Administration. ‘

Supports ou glissiéres

9) Les supports ou glissidres prévus pour ‘barrots
mobiles doivent étre de construction robuste-et permet-
tre d'assurer la mise en place et la fixation efficace des
barrots. Lorsgu'on utilise des barrots de type roulant,
I'installation doit permettre d’assurer leur bonne mise
en place lorsque l'écoutille est fermée, .~ - SR

Taquets

10) - Les taquets doivent étre calibrés de fagon a
s’ajouter & la pente des coins. s doivent avoir au mi-
nimum 65 millimétres (2 1/2 pouces) de large et étre
espacés de 800 millimetres (23 1/2) pouces au maxi-
mum d'axe en axe ; les taquets aux extrémités de cha-
cun des cotés ne doivent pas étre éloignés de plus de
150 millimétres (six pouces) des angles du panneau
d’écoutille.

-

Tringles et coins

11) Ies tringles et les coins doivent étre solides et
en bon état. Les coins doivent étre en bois dur ou
autre matériau équivalent ; leur pente ne doit pas ds-
passer le 1/6 ; épaisseur de pointe doit étre d’au moins
13 millimeétres (1/2) poucel.

Prélarts

12} 1] faut prévoir au moins deux épaisseurs de
prélart en bon état par écoutille pour les écoutilles
situées dans les emplacements des catégories 1 ou 2.
Les prélarts doivent étre parfaitement é&tanches et
d'une solidité satisfaisante, La toile doit avoir un poids
et une qualité au moins conformes gux normes &p-
prouvées,

Assujettissement des pannegux d'écoutille

13) Pour toutes les écoutilles situées dans les em-
placements des catégories 1 ou 2, on doit prévoir des
barres en acier ou tout auire systéme équivalent afin
d'assujettir efficacement et de maniére indépendante
chaque élément transversal de panneau aprés la mise
en place des prélarts et des iringles. Les panneaux
d’écoutille mesurant plus de 1,5 metre (4.9 pieds) de
longueur doivent éitre assujettis & I'aide d'au moins
deux dispositifs d'assujetissement,

Reégle 16

Ecoutilles fermiées par des anneaux dtanches aux
intempéries en acier ou autre matériau équivalent,
actdes de garnitures et de dispositifs de serrage

Surbaux d'écoutille

1) La hauteur sur pont des surbaux des écoutilles
situées dans les emplacements des catégories 1 ou 2,
munies de panneaux étanches aux intempéries en acier
ou en outre matériau équivalent avec garnitures et
dispositifs de serrage doit étre conforme aux prescrip-
tions de la ragle 15 1). Toutefois, on peut réduire les
hauteurs des surbaux ou les supprimer entiérement
sous réserve que 'Administration soit assurée que la
sécurité du navire ne se trouve pas de ce fait compro- -
mise dans toutes les conditions de ‘mer. Lorsqu’il est
prévu des surbgux ils doivent @étre de construction
robuste,

Panneaux étanches qux intempéries

2} Lorsque les panneaux étanches aux inteémpéries
sont en acier doux, la résistance est calculés pour ung
charge conventionuelle au moins égale & 1,75 fonne
par métre carré (358 livres par pied carré)- pour-les
écoutilles situées dans un emplacement.de la, catége-
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rie 1 et & 1,30 tonne par métre carré (268 livres par
pled carré pour les écoutilles situées dans un empla-
cement de la catégorie 2. Le produit par 4,25 de la fen-
sion maximale sous la charge conventionnelle doit res-
ter inférieur & la charge de rupture du matériau. Ils
doivent éfre dessinés de telle sorte que la fleche limite
‘sous ces charges ne soit supérieure & 09,0028 fois leur
portée. L'épaisseur des toles d'acier doux constituant
le dessus des panneaux de ce type ne doit pas étre in-
férieure a4 1 pour cent de I'écartement des raidisseurs,
avec un minimum de 6 millimétres (0,24 poucel), Pour
les navires de longueur inférieure ou égale & 100 mé-

tres (328 pieds), les dlspos1t10ns applicables sont celles:

_ de 1a régle 155).

3) La résistance et la rigidité des panneaux fabri-
qués en d’autres matériaux doivent étre les mémes que
celles des panneaux en acier doux et Satisfaire & cet
égard aux prescriptions de l'Administration,

Moyens employés pour assurer I'étanchéitd
aux infempéries

4} Les moyens employés pour assurer et maintenir
I'étanchéité aux intempéries doivent satisfaire aux
oxigences de I'Administration. Les dispositions prises
doivent permettre d’assurer le maintien de Pétanchéité
pour toutes les conditions de mer, & cet effet, des essais
d’étanchéité ‘doivent étre exigés lors de la visite ini-
tiale, et peuvent l'étre lors des visites périodiques, des
inspections annuelles ou a intervalles plus rapproches.

Regle 17
Quvertures situdes dans la tmncﬁe des machines

1) Les ouvertures de la tranche des machines si-

tuées dans les emplacements des catégories 1 ou 2 doi- -

vent étre convenablement charpentées et &tre entou-
rées d'un encaissement d'acier efficace d'une résistance
largement suffisante ; lorsque ces encaissements ne
sont pas protégés par d'autres structures, leur résis-
tance doit faire 1'objet d'une #étude particulidre. Les
ouvertures d'accés ménagées dans les encaissements
doivent étre pourvues de portes conformes aux pres-
criptions de la régte 12 1}, et dont le seuil s'éléve &
une hauteur eu moins égale & 600 uillimétres (23 1/2
pouces) au-dessus du pont si elies se trouvent dans un
emplacement, de la catégorie 1 et au moins égale a
380 millimétres (15 pouces) au-dessus du pont si ellss
se trouvent dans up emplacement de la catégorie 2. Les
autres ouvertures ménagées dans- ces encaissements doivent
étre pourvues de panneaux équivalents constamment main-
tenus en position voulue.

2) Les surbaux de pmts d’air de chaufferie, des.

cheminées, et des manches 3 air du compartiment de la
machine situés en des points exposés du pont de franc-bord
ou du pont portant des superstructures ; doivent avoir, par
rapport & ces ponis, toute la hauteur raisonnablement
possible. Les ouvertures des puits d’air de chaufferie doi-
vent étre munies de robustes panneaux d’acier ou d’autres
matériaux équivalents constamment maintenus en place par
un dispositif de fixation et susceptibles d’étre assujettis de
fagon étranche aux intempéries.

REGLE 18

Ouvertures diverses dans les ponts de franc-bord
et de superstructures

1) Les trous d’homme et les bouchons a plat pont
situés dans les emplacements de catégorie 1 ou 2, ou &
Uintériear de superstructures autres que des superstructures
fermées doivent étre pourvus de couvercles robustes

- susceptibles d’assurer une étanchéité compléte, ces couver-

cles deivent avoir an systdéme d’attache permanent & moins

qu’ils ne soient assujettis par des boulons & intervaltes .
rapprochés.

Les ouvertures dans les ponts de franc-bord, autres
qae les Ecountilles, les descentes dans les machines, les trous
d’homme et Jes bouchons & plat pont doivent étre protégés

" par une superstructure fermée, un roufle ou un capot de

desente de solidité et d’étanchéité équivalentes. Toute
ouverture de cette nature située dans 1a partie exposée d’un
pont superstructiare ou sur le toit d’un roufle situé sur le
pont de franc-bord doit étre protégée par un roufle ou un
capot de descente efficaces si elle donne accgs a4 un com-
partiment situé sous le pont de franc-bord ou & l'intérieur

- d’une superstructures fermée. Les portes de ces roufles ou

capots de descente doivent étre conformes aux COHdItIODS
de la régle 12 1).

3) La hauteur au-dessus du pont des seuils des portes
des capots de descente située dans les emplacements de Ia
catégorie 1 doit &tre d’au moins 600 millimétres (15 pou-
ces) dans les emplacements de la catégorie 2.

REGLE 19

1) Les manches & air situées dans les emplacements
des catégories 1 ou 2 et descervant les compartiments situés

. au-dessous des points de franc-bord au ou av-dessous de

ponts de superstructures fermées dojvent avoir des surbaux
cn acier ou en autre matériau équivalent, de construction
robuste et efficacement fixés auv pont. Lorsque la hauteur
du surbau d’une manche & air quelconque est supérieure
a 900 millimeétres (35 1/2 pouces), ce dernier doit &ire
spécialement renforcé.

2} Les manches 3 afr traversant des superstructures
ouvertes doivent avoir sur le pont de franc-bord de solides
surbaux en acier ou en matériau équivalent.

3) Les manches 4 air situées dans les emplacements
de la catégories 1, dont les surbaux s’élévent 4 une hauteur
de plus de 4,5 métres (14,8 pieds) au-dessus du pont et les
manches a air situées dans les emplacements de la catégo-
rie 2, dont les surbaux s'élévent 4 une haoteur de plus de
2,3 metres (7,5 pieds) au-dessus du pont ne doivent étre.
munies de dispositifs de fermeture que si 1’Administration
Pexige expressément.

4) Sauf dans le cas préve au - paragraphe 3 de cette
regle, les ouvertures des manches 4 air doivent &tre munies
de dispositifs de fermeture efficaces etanches aux intempé-
ries. Sur les navires d’une longueur inféricure ou égale a
100 meétres (328 pieds) ces dispositifs doivent &tre fixés de
maniére permanente ; lorsqu’il en est autrement sur les
pavires de plus grande Iongueur ces dispositifs doivent étre
convenablement arrimés aprés des manches 3 air auxquelles
ils sont destinés. Les manches 2 air situées dans les emplace-

I

. ments de la catégoric 1 doivent avoir des surbaux d’au.

moins 900 millimétres (35 1/2 pouces) de hauteur au-
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dessus du pont. S§i elles sont situées dans les emplacements
de la catégorie 2, les surbaux doivent avoir une hauteur
d’au moins 760 millimetres (30 pouces).

5) L’Administration peut exiger qu'aux endroits
exposés du navire les hauteurs de surbaux soient augmen-
tées A sa convenance:

REGLE 20
Travaux de dégagement d'air

Lorsque les tuyaux de dégagement d’air desservant
des water ballastes et autres caisses se prolongent au-dessus
du pont de franc-bord ou du pont des superstructures, les
parties exposées de ces tuyaux doivent 8tre de construc-
tion robuste ; leur hauteur entre le pont de construction
robuste ; leur hauteur entre le pont et le point de pénetra:
tion de 'eau vers les compartiments inférieurs doit &tre au
moins de 760 millimétres (30 pouces) sur le pont de franc-

bord et de 450 millimétres (17 1/2 pouces, sur le pont des’

superstructures. Lorsque Vimportance -de ces hauteurs
risquerait de géner les manceuvres, une hautear moindre
peut étre acceptée de 'Administration est assurée que les
dispositifs de fermeture et d’autres motifs susjetifient cetie
hauteur rédutte.

Les moyens d’obturation satisfaisants et attachés de
fagon permanente doivent &tre prévus pour la fermeture
des tuyaux de dégagement d’air. :

REGLE 21

Sabords de chargement et autres ouvertures analogues

1) Les sabords de chargement et autres ouvertures
analogues sar bordé, situés au-dessous du pont de franc-
bord doivent étre pourvus de portes congus de facon a leur
garantir une étanchéité aux intempéries.et une résistance
équivalente & celle de la partie de la coque qui Jes entoure
Le nombre de ces ouvertures doit étre ramené au minimum
compatible avec le type et I'exploitation normale du navire.

2) Sauf autorisation de I’Admimistration le can infé-
rieur de ces ouvertures ne doit pas se trouver au-dessous
d’une ligne paralléle au livet en abord du pont de franc-
bord et dont le point le plus bas n’est pas situé au-dessous
de 1a ligne de charge la plus haute.

) REGLE 22

e Dalots, prises d'eau et décharges

1) Les décharges & travers le bordé extérieur, qui
proviennent soit d’espaces sitaés au-dessous du pont de
franc-bord, soit d’espaces limités par des superstructures
et des roufles situés sur le pont de franc-bord et munis de
portes conformes aux prescriptions de la régle 12 doivent
étre pourvoes de moyens efficaces et accessibles poar
empéchier V'eau de pénétrer & l'intérieur. Normalement,
chaque décharge indépendante doit &tre munie d*un clapet
automatique de non-retour avec un moyen de fermeture
direct manctuvrable d’un emplacement situé au-dessus
du pont de franc-bord. Toutefois, lorsque Ia distance verti-

cale entre la flottaison en charge d’été et 'extrémité inté-
rieare du tuyau de décharge est supérieure 2 0,01 L, la
décharge peut &tre munie de deux clapets automatiques de
non-retour sans moyen de fermeture direct & condition que
le clapet le plas rapproché de I'axe du navire soit toujours
accessible en cours d'utilisation en vue d’un examen éven- -
tuel ; lorsque cette distance verticale est supérieure a 0,02
L, il peut n’y avoir qu'un seui clapet automatique de non-
retour sans moyen direct de fermeture sous réserve de
Vapprobation de ’Administration. Le systtme de manceu-
vre du clapet 2 commande directe doit tre facilement
iccessible et doté¢ d’un indicateur d’ouverture et de ferme-
ure.

2} Dans les locaux des machines dont la surveillance
est assurée en service normal par I'équipage, des prises
d’eau et les décharges principales et auxiliaires desservant
les machines peuvent &tre commandées sur place. Les
commandes doivent éire aisément accessibles et munies
d’indicateurs d’ouverture et de fermeture.

3) Les tuyaux de dalotage et de décharge, quel que
soit le niveau d’oit ils débouchent, qui pénétrent dauns le
bordé extérieur, soit & plus de 450 millimétres (17 1/2
pouces) au desscus du pont de franc-bord, soit & moins de
600 millimgtres (23 1/2 pouces) de la flottaison en charge
d’été, doivent étre munis d’un clapet de non-retour au droit
du bordé extérieur. Sauf dispositions contraires du paragra-
phe 1, ce clapet peut tre supprimé si I’épaisseur du tuyau-
tage est suffisante.

4) Les dalots desservant des saperstructures ou des
roufles qui ne sont pas munis de portes répondant aux
prescriptions de la régle 12, doivent déboucher 4 Pextérieur
du navire.

5) Tous les clapets et autres dispositifs fixés sur [a
coque exigés par la présente régle doivent &tre en acier, en
bronze ou en tout autre matériau ductile approuvé. Ni la
fente ordinaire ni tout auire matériau similaire ne sont
acceptables. Tous les tuyaux visés par la présente régle
doivent &tre en acier ow en tout autre matériau équivalent
répondant aux exigences de I’Administration,

REGLE 23

Hublots

1) Les hublots donnant sous le pont de franc-bord
ou sur les locaux situés A Pintérieur de superstructures
fermées doivent &tre pourvus 3 Pintérieur de contre-hublots
efficaces solidement fixés par des charniéres de telle fagon
quw'ils puissent étre fermés d’une fagon efficace et assujettis
étanches.

2) En aucun cas le can inférieur des hublots ne doit
se trouver au-dessous d’une ligne paralléle au livet du pont
de franc-bord et dont le point le plus bas est situé soit &
2,5 pourcent de la largeur (B) soit &4 500 millimetres
(19 1/2 pouces) au-dessus de la flottaison en charge, la
plus grande des deux valeurs devant &tre choisie. )

3) Les hublots et leurs verres il en est prévu ainsi
que les contre-hublots doivent &re d'une construction
robuste et approuvée. A
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REGLE 24
Sabords de décharge

1) Lorsque des pavois se trouvant sur les parties
exposées du pont de franc-bord ou des ponts des supers-
tructures forment des puits, des dispositions largement
suffisantes doivent &tre prises pour évacuer rapidement
I'eau des ponts et en assurer I’écoulement. Sous réserve des

~ dispositions des paragraphes 2 et 3 de la présente régle, Ia -

section minimale des sabords de décharge (A) a prévoir de
chaque bord et dans chaque puits sur le pont de franc-bord
doit étre celle donnée par les formules ci-aprés, dans les
cas oll la tonture, dans la région du puits, est égale ou
supérieure a la tonture normale. La section minimale pour
chaque puits sur le pont des superstructures doit étre égale
3 la'moitié de la section donnée par ces mémes formules.
Lorsque la longueur de pavois 1 dans le puits est inférieure
ou égale a 20 metres ’

A = 0,77 4 0035 1 (métres carrés)
Lorsque e est supérieur & 20 métres

A = 0,07 1 (métres carrés)

Dans ces formules, il n’est pas nécessaire de donner 2
1 une valewr supérieure 4 0,7 L.

Si le pavois a une hauteur moyenne supérieure a 1,2
métre, la section requise doit &tre . augmentée 4 raison de
0,004 métre carré par métre de longueur du puits pour
chaque différence de hauteur de 0,1 maetre. Si le pavois a
une hauteur moyenne inférieure 4 0,0 métre, la section
requise peut &tre diminuée a raison de 0,04 carré par me-
tre de longueur de puits pour chaque différence de hauteur
de 0,1 métre.
Lorsque la longneur du pavois 1 dans Je puits inférieure
ou égale a 66 pieds ,

A =T7% 4+ 0,1151 (pieds carrés)
Lorsque 1 dépasse 66 pieds

A=0231 (pieds carrés)

. Dans ces formules il est pas nécessaire de donner a
1 une valeur supérieure a 0,7 L.

Si le pavois a une hauteur moyenne supérieure 3,9
pieds, la section requise doit étre augmentée i raison de
0,04 pied carré par pied de longueur du puits pour chaque
différence de hauteur de 1 pied. Si le pavois a une hauteur
moyenne inférieure A 3 pieds, la section requise peut &tre
diminuée de 0,04 .pied carré par pied de Iongueur pow
chaque différence de hauteur de 1 pied. '

2) Sur les navires sans tonture la session calcuiée sera
augmentée de 50 pour cent. Lorsque la tonture est inférieu-
re 4 la normale, ce pourcentage s'obtient par interpolation.

3) Sur les navires pourvus d’un trunk qui ne répondent
pas aux prescriptions de 1a régle 36 1) e) ou qui possédent
des surbaux latéraux d’écoutille s’étendant de facon conti-
nue ou presque continue entre des superstructures déta-
chées, la section minimale des ouvertures des sabords de
décharge est déterminée comme indiqué dans le tableau
ci-aprés :

Largeur des &coutilles ou des
trunks par rapport & la fargeur
du navire :

Section des sabords de décharge
par rapport 2 l1a surface totale
des pavois

40 % ou moink ‘2_0 %
75 % ou plus 10 %

Pour les largeurs intermédiaires, la section des sabords
de décharge s’obtient par interpolation linéaire.
4) Dans le cas de navires ayant une superstructure

-ouverte 4 Pune de ses extrémités ou 2 ses deux extrémités,

des mesures adéquates approuvées par 1’Administration

: . - " a .
doivent &tre prises pour évacuer l'cau pouvant s’introduire
a lintériewr de cette superstructure.

5) Les seuils inférieurs des sabords de décharge doi-
vent &tre aussi prés que possible du pont. Les deux tiers de
la’ section exigée pour les sabords de décharge doivent se
trouver dang la moitié du puits la plus proche du point le

_plus bas de la courbe de tonture,

6) Toutes les ouvertures de.ce type pratiquées dans
les pavois doivent &tre protégées par des tringles ou des
borres expacées d’environ 230 milligramme 9 (pour-
Si les sabords de décharge sont munis de volets bat-
tants, un jeu suffisant doit &tre prévu pour empécher tout
coingage. Les axes ou gonds des charniéres doivent éire en
matériau non corrodable. Si les volets battants sont munis
de dispositifs d’assujettissement, ces dispositifs doivent &tre
d’un type approuvé. :

REGLE 25
Protection de I'équipage

1) La résistance des cloisons des roufles prévus pour
le logement de I’équipage doit répondre aux exigences de
P Administration, :

2) Des rambardes ou des pavois efficaces doivent
Etre installés dans toutes les parties exposées du pont de
franc-bord et des ponts de superstructures. Les pavois ou
rambardes doivent avoir au moins un métre (39 1/2 pou-
ces) au-dessus du pont. Toutefois, lorsque cette hauteur
rigquerait de géper les mancewvres normales du navire,
PAdministration peut approuver une hauteur moindre si
elle rendue qu'une protection suffisante est ainsi assurée.

3) La hauteur libre sous la filitre la plus basse ne doit
&tre supérieure 4 230 millimatres (9 pouces). L’écartement
entre les autres filiéres ne doit pas étre supérieur a 380
millimétres (15 pouces). Sur les navires ayant des gouttiéres
arrondies, les rambardes doivent étre placées sur les par-
ties horizontales du pont.

4) Des passerelles, des filidres, passages sous pont, ou
autres dispositifs satisfaisants doivent &tre prévu pour la
protection de P'équipage dans ses allées et venues entre les
locaux qu’il habite, les entrées de la salle des machines ot
tout autre local utilisé pour Pexploitation normale du navi-

- re,

. J) La cargaison en pontée de tout navire doit &tre
arrinée de telle sorte que toutes les ouvertures au droit de
la cargaison qui donnent accés aux locaux de Véquipage,
é’la salle des machines et & tous les autres locaux de
l’egmpage, utilisés pour Pexploitation normale du navire
puissent étre convenablement fermées et assujetties pour
empécher toute admission d’ean. Une protection efficace
de I'équipage sous forme de garde-corps ou de filidres doit
Etre prévus au-dessus de la cargaison en pontée s'il n’existe
pas de passage convenable sur le pont du navire ou en
dessous. '

REGLE 26

Conditions spéciales d’assignation des navires de type
« A > Encaissements des machines

1) Les encaissements des machines des navires de type
€ A > tels qu'ils sont définis dans la régle 27 doivent étre
protégés par une dunette fermée, un chitean d’une hauteur
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au moing égale 4 la hauteur normale, ou par un roufle de
méme hautewr et d'une résistance équivalente : toutefois,
les encaissements peuvent &tre exposés, 8’il n"existe aucune
ouverture donnant directement accés du répondant aux
conditions de la régle 12 peut toutefois étre autorisée dans
la cloison d*un tel encaissement sous réserve qwelle donne
accés & un cas ou couloir construit aussi solidement que
le tambour et séparé de la descente aux machines par une

deuxiéme porte étanche aux intempéries en acier ou tout

avtre matériau équivalent.

Passerelle et accés

2) Une passerelle permanente de construction efficace
et d*une résistance suffisante doit &tre installée sur les navi-
res de types « A » de P'avant & Parridre au niveau de pont
des superstructures, entre la dunette et le chiteau milieu
ou un roufle §'il en existe ; des moyens d’accds équivalents
peuvent étre prévus pour remplir le réle de la passerelle
comme, par exemple, des passages au-dessous du pont.

Ailleurs et sur les navires du type « A » sans chéteau
milieu, des aménagements seront prévus A la satisfaction
de I’Administration pour la sécurité de Iéquipage dans
ses déplacements vers toutes les autres parties du navire
utilisées pour V'exploitation normale de ce dernier.

3) Un navire du type ¢ A », de plus de 150 metres
(492 pieds) de long et congu pour avoir des compafti’ment_s
vides quand il est chargé 2 Ia ligne de charge d’été, doit
pouvoir résister a l'encaissement de I'un quel\conque de
ces compartiments vides, supposé perméable a 95 pour
cent, et Tester A flot dans un état d’équilibre jugé satisfai-
sant par ’Administration. Dans un npavire de ce type de
225 metres (738 pieds) de long, la tranche des machines
doit &tre traitée comme un compartiment envahissable, mais
avec une perméabilité de 85 pour cent.

A titre d’indication pour Administrations, les condi-
tions suivantes peuvent étre tenues pour satisfaisantes :
a).la flottaison finale apr2s envahissement est située au-

dessous du bord inférieur de toute ouverture pat

laquelle un envahissement progressif pourrait avoir
lieu ;

b) La gite maximale due & l'envahissement dissymétrique
est de 'ordre de 15 ;

©) La hauteur métacentrique aprés envahissement est
positive. :

4) On assignera A un navire du type « A » un franc-
bord de base qui ne sera pas inférieur & celui qui figure
dans la table A de la regle 28.

Type « B »

5) Tous les navires qui ne satisfont pas aux prescrip-
tions des paragraphes 2 et 3 de la présente régle sont
considérés comme appartenant au type « B ».

6) Aux navires du type <« B » dont les écoutilles
situées dans les emplacements de la catégorie 1 sont
munies de panneaux conformes aux dispositions de la régle
15 7) oude la régle 16, sauf dispositions contraires des
paragraphes 7 & 10 inclus de la présente regle, il sera
assigné des francs-bords conformes % ceux du tableau B
(régle 28). o _ N

7) Aux navires du type « B » de plus de 100 métres

(328 pieds) de long il pourra étre assigné un franc-bord .

inférieur a celui prévno au paragraphe 6.de la présente

régle, 4 condition que P’Administration considére que,
«compte tenu du montant de la réduction : ' :

a) les meswres prises pour la protection. de I'équipe-
ment sont satisfaisantes

b) Les dispositifs de décharge sont adéquarts ;

c) les écoutilles situées dans les emplacements des
catégories 1 et 2 sont prévues de panneaux répondant aux
prescriptions de la régle 16 et sont” suffisamment solides ;
un soin spécial doit &étre apporté aux dispositions prises
pour 'étanchéité de V’assujettissement ;

d) le navire chargé & la ligne de charge dété restera
a flot dans un état d’équilibre satisfaisant aprés envahisse-
ment d'un compartiment avarié isolé quelcongue 4 ’excep-
tion de Ia tranche des machines ; la perméabilité de ce .

‘compartiment sera prise égale & 95 pour cent;

e) si le pavire a plus de 225 métres (738 pieds) de
long, la tranche des machines doit &tre traitée comme un
compartiment envahissable avec toutefois une perméabilité
de 85 pour cent. ' :

A titre d’indication pour I’ Administration, il est précisé
quaux fins d’application des paragraphes 7 d) et €), les
conditions prévues au paragraphe 3 alinéas a), b) et ¢) pea-
vent &tre considérées comme satisfaisantes,

Les calculs pourront étre fondés sur les principales
hypothéses suivantes :

—— la hautcur de la bréche est égale au creux du na-
vire

— la profondeur de la bréche n’est pas supéricure a
- B/5;

— aucune cloison transversale principale n’est endom-

magée ;

— la hauteur du centre de gravité au-dessus de Ia
ligne d’eau zéro est évaluée en prenant pour hypothése ua
chargement homogene des cales et une quantité des liquides
et approvisionnement consommables égales & 50 pour cent
de la capacité maximale.

8) Pour le calcul des francs-bords des navires du type
« B » qui satisfont aux dispositions du paragraphe 7 de la
présente régle, on ne diminuera pas la valeur indiquée an
tablean B de la régle 28 de plus de 60 pour cent de la
différence des valeurs indiquées aux tableaux B et A pour
ies navires de 1a longueur considérée.

9) La diminution mentionnée au paragraphe 8 peut
étre augmentée jusqu’a concurrence de 100 pour cent de
la différence entre les valeurs indiquéss aux tables B et A
de la régle 28 si le navire satisfait aux dispositions des
régles 26 1), 2), 3), 5) et 6) commme s’il était un navire du
type « A » et satisfait en outre aux dispositions du para-
graphe 7, alinéas a) & d) inclus de la présente régle, sovs
réserve de remplacer dans 1’alinéa d) I'envahissement d*un
seul compartiment avarié quelconque par l'envahissement
de deux compartiments quelcongues adjacents dans les sens
longitudinal, non compris la tranche des machines: De plus,
tout navire de ce type de plus de 225 métres (738 pieds)
de long, chargé & la ligne de charge d’été doit rester a flot
dans un état d’équilibre satisfaisant aprés envahissement de
la seule tranche des machines, la perméabilité de celle-ci
étant présumée &tre de 85 pour cent.

10) Aux navires du type « B » dont les panneaux
d’écoutilles situés dans des emplacements de la catégorie
1 sont conformes aux dispositions de la régle 15, 4 I'excep-
tion toutefois du paragraphe 7 de ladite rigle, il est assigné
un franc-bord calculé d’aprés les valeurs indiquées 3 Ia
table de base B de l1a régle 28 majorée des valeurs figu-

rant au tableau_ suivant :
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Augmentation du franc-bord par rapport au franc-bord de base pour les ravires du type « B » doat les panneaux
_ d’écoutille ne sont pas conformes avx dispositions des régles 15 7) ou 16

Longueur Augmentation Longueur Augmentation Longueur Augmentation

du du du du du du
navire franc-bord navire franc-bord navire franc-bord
{(metres) - (millimétres) {métres) (millimétres) . (métres) (millimétres)
108 et au- '
dessous 50 139 175 170 290
109 52 140 181 171 292
110 55 141 186 172 294
iit 57 - 142 191 173 297
112 59 143 196 - 174 299
113 62 144 “201 - 175 301
114 64 v 145 206 176 304
115 68 : 146 210 177 306
116 .70 147 215 178 308
117 73 - . 148 . 219 179 311
118 76 149 224 . 180 313
119 80 . 150 228 181 315
120 84 : i51 232 182 318
121 87 152 , 236 183 320
o122 91 153 240 184 322
123 - 95 154 244 : 185 325
124 99 155 . 247 186 327
125 103 156 251 187 329
126 108 157 . 254 188 332
127 112 158 258 i8¢ 334
128 116 159 261 190 T - 336
129 121 160 - 264 191 339
130 126 161 - 267 192 341
131 131 162 270 193 343
132 136 . 163 273 194 346
123 _ 142 164 275 195 348
134 147 " 165 278 . 196 350
135 . 153 166 28G 197 353
136 159 167 283 198 355
137 164 168 285 199 357
138 170 169 287 200 358

Pour les longueurs intermédiaires, les francs - bords s’obtiennent par interpolation linéaire.
Les francs-bords des navires d’une longueur supérieure & 200 métres seront fixés par I’Administration.

Auvgmentation du franc-bord par rapport au framc-bord de base pour les navires du type « B » dont les panneaux
d’écontille ne sont pas conformes aux dispositions des régles 15 7) ou 16

Longuenr Augmentation Longueur Augmentation

du dun ~ du du
navire franc-bord navire franc-bord
(pieds) {pouces) (pieds) (pouces)
350 et au-dessous 2,0 - 510 9,6
360 23 - 520 10,0
370 2,6 530 10,4
380 2,9 540 10,7
. 390 : 3,3 550 11,0

400 ' 3,7 560 11,4
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Longueur Augmentation Longueur Augmentation

du da : du ' du
navire franc-bord navire franc-bord
(pieds) {pouces) (pieds) (pouces) ..
410 4,2 i 570 11,8
420 4,7 ) 580 ' 12,1
430 52 590 ‘ 12,5
440 ’ 5.8 600 - 12,8
450 6,4 610 . 13,1
! - - 460 7,0 620 13,4
470 1,6 630 . 13,6
480 8,2 . 640 13,9
490 8,7 650 14,1

500 92 660 S 143

Pour les longueurs intermédiaires, les francs - bords s’obtiennent par interpolation linéaire.

Les francs-bords des navires d'une longueur supéricure & 660 pieds seront fixés par I’Administration.

11) Le franc-bord d’une allége, d’un chaland ou de tout autre navire non auto - propulsé, doit étre conforme
aux dispositions des présentes régles. Tountefois, les régles 25, 26 2) et 3) et 39 ne sont pas applicables aux chalands
s’ils n’ont pas d’équipage. Ceux-ci, s’ils ont seulement de petites ouvertures d’accés sur le pont de franc-bord fermées
par des panncaux étanches aux intempéries, en acier ou en matérian équivalent, munis de garnitures étanches, pour-
ront bénéficier de francs-bords inférieurs de 25 pour cent a ceux calculés conformément aux présentes régles.

Régle 28
Tables des francs-bords de base
ﬁavires du type c A »
1) Le franc - bord de base pour les navires du type < A » est déterminé d’aprés )a table suivante :
' ' TABLE A

Table de franc-bord des navires du (ype « A »

Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
du du du

‘navire navire o : navire

(métres) (millimetres) {meétres) (millimétres) (meétres) (mijlimétres)
24 200 59 559 94 1044
25 208 60 - 573 95 1059
26 217 61 ' 587 96 1074
27 225 62 . 600 97 1089
28 - 233 63 ‘ 613 ' 98 1105
29 242 64 626 99 1120
30 250 65 639 100 1135
31 258 66 653 ' 101 - 1151
32 267 67 666 102 - 1166
33 275 68 680 103 1181
34 ’ 283 69 693 Ny 104 - 1196
35 292 70 _ 706 105 1212
36 ‘ 300 71 720 106 . 1228
37 . 308 T2 733 107 1244
38 _— 316 73 746 108 1260
a9 325 74 760 109 . 1276
40 . 334 : 15 773 110 . 1293

! 41 o 344 - 76 786 111 -. 1309
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Longneur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
du du du -
Davire navire - ~ navire
(matres) {millimétres) (métres) (millimétres) {meétres) (millimétres)
42 354 77 800 112 1326
43 364 78 814 113 1342
44 374 79 828 114 1359
45 385 80 841 115 1376
46 396 81 855 116 1392
47 408 82 869 117 1409
48 420 83 883 118 1426
49 432 .84 897 119 1442
50 443 85 911 120 1459 -
51 455 86 926 121 1476
52 467 87 940 122 1494
53 478 88 955 - 123 1511
54 490 89 969 124 1528
55 503 90 984 125 1546
56 516 91 999 126 1563
37 530 92 1014 127 1580
58 544 93 1029 128 1598
129 1615 - . 174 2320 219 2784
130 1632 175 2332 220 2792
131 1650 176 2345 221 2801
132 1667 177 2357 222 2809
133 1684 178 2369 223 2817
134 1702 179 2381 224 2825
135. - 1719 180 2393 225 2833
136 1736 " 181 2405 226 2841
137 1753 182 2416 227 2849
138 1770 183 2428 228 2857
139 1787 184 2440 229 2865
140 1803 185 2451 230 2872
141 1820 186 2463 231 2880
142 1837 187 2474 232 2888
143 1853 188 2486 233 2895
144 1870 189 2497 234 2903
145 1886 190 2508 235 2910
’ : 146 1903 191 2519 236 2918
147 1919 192 2330 237 2925
148 1935 193 2541 238 2932
149 1952 194 2552 239 2939
150 1968 - 195 2562 240 2946
151, 1984 196 2572 241 . 2953
152 2000 197 2582 242 2959
153 2016 198 2592 243 2966
154 2032 199 2602 244 2973
155 2048 200 2612 245 2979
156 2064 201 2622 246 2986
157 2080 202 2632 247 2993
158 2096 203 2641 248 3000
159 2111 204 2650 249 3006
160 2126 205 2659 250 3012
161 2141 206. 2669 251 3018
162 2155 207 2678 252 3024
163 2169 - 208 2687 233 3030
164 2184 209 2696 254 3036
165 2198 210 2705 255 3042
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Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord

Franc-bord Longuoeur

du . : du du

navire . ) : navire . navire

(métres) {millimétres) (métres) (millimeétres) . (matres) {millimetres)
166 2212 211 2714 256 3048
167 2226 212 2723 257 . 3054
168 2240 213 2732 258 3060
169 2254 214 2741 259 3066

T 170 2268 ' 215 2749 . 260 3072
171 2281 216 2758 261 3078
172 2294 217 2767 262 3084
173 2307 . 218 2775 263 3089
264 _ 3095 298 3254 332 3363
265 3101 299 3258 333 3366
266 3106 300 3262 334 : 3368
267 3112 301 3266 335 3371
268 3117 302 3270 336 3373 ,
269 3123 303 3274 337 3375
270 3128 304 3278 338 3378
271 3133 305 3281 339 3380
272 ) 3138 306 3285 340 3382
273 3143 307 3288 341 3385
274 3148 308 3292 342 3387
275 3153 309 3295 343 _ 3389
276 ‘ 3158 : 310 3298 344 3392
277 3163 311 3302 345 3394
278 3167 312 3305 346 3396
279 ) 3172 313 3308 347 3399
280 3176 314 3312 348 3401
281 3181 315 3315 ' 349 3403
282 3185 316 3318 350 3406
283 3189 317 3322 351 3408
284 3194 - 318 3325 352 3410
285 . 3198 319 3328 353 3412
286 3202 320 ' 3331 354 3414
287 3207 321 3334 355 . 3416
288 3211 322 3337 356 3418 .
289 3215 323 3339 357 3420 o
290 3220 324 3342 358 3422 '

291 3224 : 325 3345 359 3423
292 3228 326 3347 360 - 3425
293 3233 327 3350 361 3427
294 3237 328 3353 362 3428
295 3241 o 329 3355 363 3430
296 3246 330 3358 364 . 3432

297 3250 331 3361 365 3433

Pour les navires de longueur intermédiaire, les francs-bords s’obtierinent par interpolation linéaire.
Les francs-bords des navires d’une longueur supérieure & 365 métres seront fixés par I’Administratio:.,
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TABLE A

Table de franc-bord des navires du fype « A »

Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
du 7 ' du _ du
navire navire navire
(pieds) (pouces) _ (pieds) - {pouces) (pieds) - {pouces)
80 8,0 460 - 71,1 ' 840 120,1
90 8,9 470 73,1 850 120,7
100 9,8 480 75,1 860 1214
110 10,8 ' 490 77.1 | 870 . 122,1
120 11,9 . 500 79,0 880 1227
130 13,0 - - 510 80,9 890 1234
140 14,2 520 82,7 900 124,0
150 15,5 530 84,5 210 - 124,6
160 16,9 340 ' 86,3 920 125,2
170 18,3 550 88,0 930 125,7
180 i 19,8 560 89,6 940 126,2
© 190 21,3 570 91,1 ' 950 126,7
200 22,9 580 92,6 960 1272
210 o 24,5 590 94,1 - 970 127,7
220 26,2 600 : 95,5 980 128,1
230 27,8 610 96,9 990 128,6
240 , 29,5 620 98,3 1000 129,0
250 31,1 630 : 99,6 1010 1294
260 32,8 640 100,9 : 1020 129,9
270 34,6 650 102,1 1030 130,3
280 36,3 660 103,3 1040 130,7
250 38,0 670 104,4 1050 131,0
300 39,7 680 105,5 1060 131,4
310 - 414 690 106,6 1070 131,7
320 43,2 700 107,7 1080 132,0
330 45,0 710 108,7 1090 1323
340 ’ 46,9 720 109,7 1100 132,6
350 48,8 730 110,7 1110 1329
360 50,7 ‘ 740 _ 111,7 1120 1332
370 52,7 750 : 112,6 1130 133,5
380 54,7 760 ' 113,5 1140 133,8
390 56,8 770 - 1144 1150 134,0
400 58,8 T80 1153 1160 134,3
410 60,9 - 790 116,1 1170 134,5
420 62,9 800 117,0 1180 134,7
430 , 65,0 810 117,8 1190 - 1350
440 67,0 820 : 118,6 1200 135,2
450 69,1 830 1193 |

Pour les longueurs intermédiaires, les francs-bords s’obtiennent par interpolation linéaire.
Les francs-bords des navires d*une longueur supérieure & 1200 pieds seront fixés par I’Administration.
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Navires du type « B »
2) Le franc-bord de base pour les navires du type « B> est déterminé d’aprés la table suivante :
| TABLE B

Table de franc-bord des mesures du fype « B »

Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
du ' du : du
navire navire - navire
(métres) (miliimétres) (metres) © (millimétres) {matres) (miitimétres)
24 200 59 559 94 1154
25 208 60 573 95 1172
26 _ 217 61 - 587 96 1190
27 225 . 62 601 97 1209
28 233 - 03 615 g8 1229
29 242 64 629 99 ' 1250
30 250 : 65 . 644 100 1271
31 _ - 258 66 659 101 1293
32 267 67 674 102 1315
33 a 275 - 68 689 - 103 1337
34 283 - 69 : 705 104 1359
35 292 70 721 105. 1380
36 300 71 738 106 1401
37 _ - 308 72 754 107 . 1421
38 316 13 S 769 108 1440
39 325 74 784 109 1459
40 334 . 75 800 110 1479
41 344 76 816 111 , 1500
42 354 77 _ 833 112 1521
43 364 78 850 113 1543
44 374 79 868 il4 1565
45 385 80 887 115 . 1587
46 : 396 81 905 116 1609
47 ’ 408 82 923 117 1630 -
48 S 420 83 942 118 1651
49 432 84 . 960 119 1671
50 443 85 978 120 1690
51 - . 455 86 996 121 1709
52 467 87 - 1015 122 1729
53 7 478 88 1034 123 1750
54 490 ]9 1054 124 1771
55 ; 503 90 - 1075 - 125 1793
56 ’ 516 91 - 1096 - 126 18i5
57 ’ 530 92 . 1116 127 1837
58 T 544 93 : 1135 128" 1859
129 1880 174 2795 219 3570
130 1901 175 2815 220 3586
131 1921 176 2835 221 3601
132 1940 177 - 2855 222 . 3615
133 1959 178 2875 223 3630
134 1979 : 179 2895 224 3645
i35 2000 180 2915 225 3660
136 2021 181 2933 : 226 , 3675
137 2043 " 182 2952 227 3690
138 2065 183 - 2970 228 3705
139 2087 ' 184 : 2988 229 3720
140 _ 2109 185 3007 230 3735

141 2130 186 3025 231 3750
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Franc-bord

Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur
du ' da ' du
navire navire navire
(métres) (millimétres) (métres) (millimétres) (meétres) (millimétres)
142 - 2151 187 . 3044 232 3765
143 2171 188 : 3062 233 3780
144 . 2190 189 3080 234 3795
145 2209 190 3098 235 3808
146 2229 151 "~ 3116 236 3821
147 2250 192 3134 237 3835
148 2271 193 3151 238 3849
149 2293 194 3167 239 3864
150 2315 195 3185 240 3880
151 2334 196 3202 241 3893
152 2354 197 3219 242 3906
153 2375 198 3235 243 3920
© 7154 2396 199 3249 244 3034
155 2418 200 3264 245 3949
156 2440 201 3280 246 3965
157 2460 202 3296 247 3978
158 2480 203 3313 248 3992
159 2500 204 3330 249 4005
160 2520 205 3347 250 4018
161 2540 206 3363 251 4032
162 2560 207 3380 252 4045
163 2580 208 3397 253 4058
164 2600 209 3413 254 4072
165 2620 210 3430 255 4085
166 2640 211 3445 256 4098
167 2660 212 3460 257" 4112
168 2680 213 3475 258 4125
169 2698 214 3490 259 4139
170 2716 215 3505 260 4152
171 2735 . -216 3520 261 4165
172 2754 217 3537 262 4177
173 27174 218 3554 263 4189
264 4201 298 4607 332 4975
265 4214 299 4618 333 . 4985
266 4227 300 4630 334 4995
267 4240 301 4642 335 5005
268 4252 302 - 4654 - © 336 5015
269 4264 - 303 4665 337 5025
270 4276 304 4676 338 5035
271 4289 . 305 4686 339 5045
272 4302 306 4695 340 5055
273 4315 307 4704 341 5065
274 4327 308 4714 342 5075
275 4339 309 4725 343 5086
276 4350 310 4736 344 5097
277 - 4362 311 4748 345 5108
278 4373 312 4757 346 5119
279 4385 313 4768 347 5130
280 4397 314 4779 348 5140
281 4408 315 4790 349 5150
282 4420 316 4801 350 5160
283 4432 317 4812 351 5170
284 4443 318 4823 352 5180
285 44335 319 4834 353 5150
286 4467 320 4844 354 5200
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" Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord - Longueur Franc-bord

du du du

navire navire navire '

(métres) (millimétres) (meétres) (millimétres) (métres) (millimétres) -
287 4478 321 : 4855 355 5210
288 4490 322 ! 4866 356 5220
289 4502 323 4878 357 5230
290 4513 324 4890 358 5240
291 4525 325 4899 359 5250
292 4537 326 4909 360 5260
293 4548 - 327 4920 361 5268
294 ~ 4560 328 4931 _ 362 5276
295 4572 329 4943 363 5285
296 4583 330 4955 364 5294
297 4595 331 4965 365 5303

Pour les longueurs intermédiaires, les francs-bords s’obtiennent par interpolation linéaire.
" Les francs-bords des navires d’une Iongueur supérieure 4 365 métres seront fixés par I’Administration.

TABLE B
Table de franc-bord des navires du {ype « B »

Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
du do ‘ du
navire navire ‘ navire
(pieds) (pouces) {pieds) {pouces) (pieds) (pouces)
80 8,0 ' 460 83,1 840 161,2
90 - 8,9 470 85,6 850 162,8
100 9,8 480 88,1 860 164,3
110 10,8 490 %0,6 870 165,9
120 _ 11,9 500 93,1 880 1674
130 , 13,0 510 95,6 890 168,9 -
140 ‘ 14,2 520 98,1 900 170,4 e
150 15,5 530 : 100,6 910 171,8
160 169 540 . 103,0 920 173,3
170 - ' 18,3 -550 1054 ) 930 ) 174,7
180 19,8 560 -107,7 940 176,1
190 21,3 570 ‘ 110,0 950 177,5
200 - o 22,3 580 - 1123 960 178,9
210 24,7 590 - 114,6 970 180,3
220 26,6 600 116,8 9280 181,7
230 T 28,5 610 . 119,0 990 1831
240 30,4 620 21,1 1000 1844
250 , 32,4 630 . 123,2 1010 185,8
260 34,4 640 . 1253 1020 187,2
o 270 36,5 650 1273 1030 - 188,5
i 280 38,7 : 660 _ 1293 1040 189.8
290 41,0 670 131,3 1050 191,0
300 43,3 680 133,3 1060 192,3
310 45,7 - 690 135,3 1070 193;5
3207 48,2 700 137,1 ) 1080 94,8
330 50,7 710 139,0 1090 196,1
340 53,2 720 140,% 1100 1973
350 . i 55,7 T30 . 142,7 1110 198;6

360 . 582 740 144,5 1120 199,9
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Franc-bord

Longueur - Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur

du du du

navire navire navire

(pieds) (pouces) (pieds) (pouces) (pieds) (pouces)

370 60,7 " 750 146,3 1130 201,2
380 63,2 760 148,1 © 1140 2023
390 65,7 770 149,8 1150 203,5
400 . 68,2 780 151,5 1160 204,6
410 70,7 790 153,2 1170 205,8
420 73,2 800 154,8 1180 206,9
430 75,7 810 156,4 1150 208,1
440 78,2 820 158,0 1200 209,3
450 80,7 830 159,6 -

Pl

Pour les longueurs intermédiaires, les francs-bords s’obtiennent par interpolation linéaire.

Les ‘francs-bords des navires d*une longueur supérieure 3 1200 pieds seront fixés par ’administration.

REGLE 29

Corrections du. franc-bord des navires d’une longueur
inférieure ou égale a 100 métres (328 pieds)

Le franc-bord de base d’un navire de type ¢« B » de
longuenr L comprise entre 24 métres (79 pieds) et 100 mé-
tres (328 pieds) et dont la longueur effective (E) des su-
perstructures est inférievre ou égale 4 35 pour cent de la
longueur du navire doit &tre augmenté de la quantité sui-
vante : '

7,5 (100 — L) (0,35 — E) millimétres

L

ot L est [a longueur du navire en métres,

E est la longueur effective des superstructures en métre,
telle quelle est définie par la régle 35,
ou 0,09 (325 — L) 0,35 — E) pouces

L
ol L est la longueur du navire en pieds,

E est la longueur effective des superstructures en
pieds, telle qwelle est définie par la ragle 35.

REGLE 30
Correction pour le cfficient de remplissage

Lorsque le ceefficient de remplissage (C) est supérieur
; b .
a4 0,68, le franc-bord de base défini 2 la régle 28 corrigé

il y a liee conformément aux régles 27 8), 27-10) et 29
doit &tre multiplié par le facteur Cb + 0,68.

1,36
REGLE 31

Correction de creux
- 1) Lorsque D est supérieur &4 L, le franc-bord est aug-

15

menté de la valeur (D — L) R millimétres, ou R == L

15 ' 0,40

pour les longueurs égales ou supéricures a 120 métres, et

250 pour les longueurs égales ou supérieures 4 120 métres,

ou bien de la valeur suivante :

(D — L) R pouces, oit R est égal & L pour les longueurs
131,2

inférieures 4 393,6 pieds et & 3 pour les longueurs égales

ou supérieures & 393,6 pieds.

2) Lorsque D-est inférieur 4 L, aucune réduction n’est
prévue, sauf pour les navires qui possédent soit des supers-
tructures fermées couvrant ou moins une longueur égale 3
0,6 L au milieu de navire, soit un trunk complet, soit un
ensemble de superstructures fermés détachées et de trunks
s’étendant sans interruption de 'avant a l’arriére, auquel
cas' la réduction du franc-bord est déterminée suivant la
proportion prescrite au paragraphe 1 de la présente rgle.

3) Lorsque la bauteur d’une superstructure ou d’un
frunk est inférieure & la hauteur normale telle qu’elle est
définie par la régle 33, la réduction du franc-bord doit &tre
proportionnelle an rapport entre la hauteur réelle et la
hauteur normale.

REGLE 32

Correction pour la position de la ligne de pont
Lorsque le creux réel au bord supérieur de la marque
de la ligne de pont est supérieur ou inférieur a D, Ia diffé-

rence enire les creux est ajoutée au franc-bord ou en est
retranchée.

REGLE 33
Hauﬁeur normale des superstructures

La hauteur normale d’une superstructure est celle qui
figure sur le tablean suivant :

Hautéur normale (en métres)

L - : TOUTES AUTRES
(METRES) DEML DUNETIE Superstructures
30 ou au_dessous 0,%0 ) ' 1,80
75 1,20 1,80
125 ou au.dessus. : 1,30 2,30
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Hauteur normale (en pieds)

L TOUTES AUTRES
(PIEDS) DEMI.DUNETTE Superstructures
98,5 ou AU-dessous 3,0 5,9
246 3,9 59
410 ou auv_dessus 5,9 1,5

Pour des longueurs intermédiaires du navire, les hau-
teurs normales s’obtiennent par interpolation linéaire..

REGLE 34
Longueur des superstructures

1) Sauf dispositions prévues dans le paragraphe 2 de
la présente régle, la longueuwr d’une superstructure (S} est
la longueur moyenne de la partie de la superstructure qui
s’étend & Pintérieur de la longueur (L).

2) Lorsque la cloison d’extrémité d*une superstructure -

fermée présente une courbure convexe réguliere a4 partir
des murailles de cette superstructure , on peut considérer
que cette superstructure s’étend en longueur jusquw'd une
cloison plane équivalente, placée 4 une distance égale aux
deux tiers de la fléche vers I'avant ou vers larrigre de la
partie courbe de la cloison. La fléche maximale pouvani
étre prise en considération est égale & la moitié de la lar-
geur de la superstructure au point de raccordement de la
facade courbe avec la muraille de la superstructure.

REGLE 35

Longueur effective des supersiructures

1) Sauf dispositions prévues dans le paragraphe 2 de
la présente régle, la longueur effective (E) d’une superstruc-
ture fermée de hauteur normale est 1a longueur réelle de
cette superstructure.

2) Dans tous les cas ol une superstructure fermée de
hauteur normale, est en retrait par rapport aux murailles,
comme le permet la régle 3 10), la longueur effective est la
longueur modifiée dans le rapport b/Bs dans lequel :

< b » est la largeur de la superstructure au milieu de

sa longueur, et ,
-« Bs » est la largeur de npavire au milien de la lon-
gueur de 14 superstructure,

Lorsqu'une superstructure est en retrait sur ume cet-

taine partie de sa longueur, cette modification ne s’applique -

qu’a la partie en retrait.

3) Si la hauteur d’une superstructure fermée est infé-
rieure i la hauteur normale, sa longueur effective est égale
a sa longueur réelle réduite dans le rapport de sa hauteur
réelle A la hauteur normale. Si la hauteur est supéricure a
la hauteur normale, aucune majoration de la longueur
effective ne doit étre effectuée.

.4} La longueur effective d’une demi-dunette terminée
par une fagade intacte est égale & sa longueur réelle sans
qu’elle puisse dépasser 0,6 L. Si la cloison terminale n'est
pas intacte, la demi-dunette est considérée comme une
dunette de hauteur réduite. '

5) Les superstructures non fermées sont considérées
comme ayant une longneur effective nulle.

REGLE 36
Trunks

. 1) Un trunk ou toute autre construction similaire ne
s’étendant pas jusqu’aux murailles du navire est considéré
comme ecfficace sous réserve que les conditions suivantes
solent respectées :

a) il est an moins aussi solide gqu’une superstructore ;

b) les écoutilles sont situées sur le pont supérieur du
trunk ; les surbaux et panneaux d’écoutille satisfont aux
prescriptions des régles 13 & 16 incluse ; la gouttiere du
pont du trunk est assez large pour constituer passerelle
satisfaisante de rigidité convenable.

Cependant de petites ouvertures d’acés munies de
fermetures - étanches aux intempéries peuvent &tre autori-
sées sur le pont de frane-bord ;

c) une plate-forme permanente de manceuvre, s'éten-
dant de Tavant & lamriére et munje de rambardes, est
constituée par le pont supérieur du trunk ou par des trunks
détachés reliés aux superstructures par des passerelles
permanentes efficaces ;

N

d) les manches & air sont protégées par le trunk, par
des capots étanches ou tout avtre systéme équivalent ;

e) des rambardes sont placées sur les parties exposées
du pont de franc-bord au droit du trunk sur av moins la
moitié de ia longueur de ces parties exposées ; '

f) les encaissements des machines sont protégés par
le trunk, par une superstructure de hauteur au moins égale
a la hauteur normale ou par un roufle de. méme hauteur et
de solidité équivalente ;

g} la largeur du trunk est au moins égale & 60 pour
cent de la largeur du navire ;

h) la Iongueur du trunk est au moins égale 4 0,6 L

8%l n’ya pas de superstructure.

2) La longueur effective d’un trunk efficace est égale
a sa longueur totale réduite dans le rapport de sa largeur
moyenne 3 B. :

3) La hauteur normale d’un trunk est la hauteur nor-
male d'une superstructure autre qu’une demi-dunette.

4) Lorsque la hauteur d’'un trunk est infériewre 4 la
normale, sa longueur effective est réduite dans le rapport
de la hauteur réelle 3 la hauteur normale. Lorsque la hau-
teur des surbaux d’écoutille sur le pont supérieur du truak
est infériewre & la hauteur prescrite & la régle 151), la
hauteur du trunk est réduite de la différence entre la hau-
teur réelle et la hauteur prescrite des surbaux d’écoutille.

REGLE 37
Déduction pour superstructures et trunks .

1) Lorsque la longueur effective des superstructures
et des trunks est égale & L, la réduction du franc-bord est
de 350 millimétres pour un navire de 24 méatres de long,
de 860 millimétres pour un navire de 85 métres de long et
de 1070 miilimétres pour un navire de 122 métres de long
et au-dessus (14 pouces pour 79 pieds, 34 pouces pour
279 pieds et 42 pouces pour 400 pieds et au-dessus) ;
pour les longueurs intermédiaires, les corrections s’obtien-
nent par interpolation linéaire.

2) Lorsque la longueur effective totale des superstruc-
tures et trunks est inférieure & L, la réduction correspond
au pourcentage indiqué dans un des deux tableaux suivants:
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Pourcentage de réduction pour les navires du type. « A »
. _ -
Longueur totale effective des superstructures
, et des trunks :
010,1L}0,2L}0,3L}0,4L}0,5L}0,6L}0,7L}0,8L}0,9L}1,0L
ourcentage .
e réduction
pour tous . )
les types de ol 7 | 14| 21| 31| 41| 52| 63 |75,5|87,7| 100
superstruc-
tures
. ]
_ Pour les longueurs intermédiaires de superstructures les pourcentages s’obtiennent par interpolation linéaire.
} Poi:rcentage de réduction pour.les navires du type « B »
Longueur totale effective des superstructures
Lignel - et des trunks N -
T % 15,1L10,2L10,3L}0,4L{0,5L{0,6L{0,7L}0,8L}0,9L| L
Navires avec. . |
I gaillard et |0 | 5 10 | 15 |23,5] 32 | 46 | 63 |75,3 87,71100
sans chidteau
détaché
Navires avec : .
II |gaillard et [0 | 6,3]12,7] 19 |27,5 36 | 46 | 63 75,3}87,7]100
avec chateau
détaché

Pour les longueurs intermédiaires de superstructures
les pourcentages s’obtiennent par interpolation linéaire.

3) Pour les navires du type «B» ‘

a) Lorsque la longueur effective d*un chateau est infé-
rieure a 0,2 L, les pourcentages sont obtenus par interpola-
tion linéaire entre les lignes I et I1.

: b) Lorsque la longueur effective d’un gaillard est supé-
rieure 4 0,4 1, les pourcentages sont tirés de la ligne II.

¢) Lorsque la longueur effective d’un gaillard est infé-
riewre & (0,07 L, les pourcentages ci-dessus sont diminués
de la quantité suivante :
(0,07 L —9)
5 —m
0,07 L
dans laguelle f est Ia tongneur effective du gaillard.

REGLE 38

Tonture
Observations générales

1) La tonture se mesure 4 partic du livrer du pont
jusqu’a une ligne de ‘référence tracée parallélément 2 la

.

flottaison prévue passant par le point d’intersection de la
perpendiculaire miliew avec la ligne de tonture,

2) Sur les navires prévus pour naviguer avec une quille
inclinée, la tonture peut &tre mesurée par rapport 4 une

- ligne de référence paralléle 3 la flottaison en charge prévue.

3) Sur les navires a pont découvert et sur les navires
ayant des superstructures détachées, Ia tonture se mesure
au point de franc-bord,

4) Sur les. navires dont les hauts ont des formes
inabituelles comportant un talus ou un décrochement, la
tonture est évaluée d’aprés le creux équivalent an milieu
du navire.

3) Sur les navires ayant une superstructure de hauteur
normale s’étendant sur toute la longueur du pont de franc-
bord, la tonture est mesuré an pont de la superstructure. Si
la hauteur est supéricure 3 la hauteur normale, la plus
faible différence (Z) entre la hauteur réelle et 1a hauteur
normale est ajoutée 4 chacune des ordonnées extrémes. De
méme, les ordonnées intermédiaires situées-a L./6 et L/3 de
chaque perpendiculaire sont augmentées respectivement de
0,444 Z et de 0,111 Z.
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6) Lorsque le pont supéricur d’une superstructure
fermée a au moins la méme tonture que la partie cxposée
du pont de franc-bord il n’est pas tenu compte de la tonte-
re de la partie couverte du pont de franc-bord. .

7} Lorsqu'une duneite ou un gaillard fermés ont
une hauteur normale et une tonture plus importante
que celle du pont de franc-bord, ou lorsque leur hau-

teur est supérieure a la hauteur normale, 6n augmen-—
te la tonture du pont de franc-bord de lag maniére in-
diquée au paragraphe 12 de la présente régle.

Courbe de tonture normale

8) Les ordonnées de la courbe c_ie tonture normale
sont données dans le tableau suivant :

Courbe de foniure normale
(I. en meétres)

; Ord e :
Position {en mg??iggtres)!Coefficienta
Perpendiculaire arriére 25 % + 10) 1
[Moitié J1/6 L a partir de la pp.ARJ11,1 ( L + 10) 3
Arriérell/3 L a partir de la pp.AR} 2,8 + 10) 3
Milieu ' ' 1
, Milieu 7 0 i
Moitié |1/3 L a partir de 1la pp.AV] 5,6 (L + 10) 3
. , ; 3 _ i
Avant {1/6 L i partir de la pp.AV| 22,2 L + 10) 3
_ . | | 5
perpendicualire avant 50 L+ 19 1
) Courbe de tonture normale ”
(L en pieds) .
Position . Ordonnées Coefficienfa
_ ' (en pouces) .
Perpendiculaire arriére 10,1L + 10 1
Moitié }1/6 L & partir de la pp.AR}O,0444L+ 4,44 3
Arriére|1/3 L a partir de la pp.AR|0,0I11L+ 1,11 3
|Milieu 0 1
| Milieu {0 1
Moitié {1/3 L & partir de la pp.AV|0,222L + 2,22 3
Avant |1/6 L a partir de la pp.AV| 0,0888 + 8,88 3
Perpendiculaire avant 0,2L + 20 1

Mesure des écarts par rapport & la courbe
de tonture normale

9) Lorsque la ligne de tonture différe de la ligne
de fonture normale, les gquatre ordonnées de chacune
des courbes des moitiés avant et arrigre multipliées
par les coefficients correspondants donnés a la dernié-

re colonne du tableau du paragraphe 8. Le huitiéme
de la différence entre la somme des produits ainsi obte-
nus el celle 'des produits correspondants aux valeurs
normales, détermine Uinsuffisance ou I'excés de tontu-
re des moitiés avant et arriére. La. moyenne arithmé-
tigue des valeurs ainsi obienues détermine l'insuffi-
sance ou l'excés de tonfure du pont. .

-
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10) Lorsqu'il y a excés de tonture la moitié arriére
et insuffisance de tonture dans la moitié avant aucune
réduction de franc-bord n'est accordée pour Yexcés de
tonture de la partie arriére et il n’est tenu compte que
de Yinsuffisance de tonture de la partie avant.

11) Lorsqu'il v a excés de tonture dans la moitié
avant et que l'insuffisance de tonture dans la moitie
arriére ne dépasse pas 25 pour cent de la tonture nor-

male, on prend en considération I'excés de tonture

lorsque l'insuffisance de tonture de la moitié arriére
est supérieure &4 50 pour cent de la tonture normale, il
n'est pas tenu compte de l'excés de tonture & l'avant;
lorsque la tonture & l'arriére se situe entre 50 pour
cent et 75 pour cent de la valeur normale, des correc-
tions intermédiaires peuvent etre admises pour I'excés
de tonture a l'avant.

12} Lorsqu'un supplément de tonture est accordé
pour une dunette ou un gaillard,.il convient d'utiliser
la formule suivante :

s = 1 v L dans laguelle :

3 L _
supplément de tonture 4 déduire de Vinsuffisance
de tonture ou & ajouter & l'excés de tonture ;

y = différence entre la hauteur réelle et la hauteur
normale de la superstructure &
ligne de tonfure ;

L’ = longueur moyenne de la partie fermée de la du-
nette ou du gaillard, sans dépasser 05 L ;

L = longueur du navire définie a4 la régle 3 1) de la
présente. Annexe.

La- formule ci-dessus donne une courbe ayani la
forme d'une parabole fangente & la courbe de tonture
réelle du pont de franc-bord et coupant l'ordonnée
extrédme en un point situé au-dessous du pont de su-
perstructure, 4 une distance de ce pont égale & la hau-
teur normale d'une superstructure. Le pont de super-
structure ne doit en aucun point se trouver 3 une
hauteur au-dessus de cette courbe plus faible que la
hauteur normale de superstructure. Cette courbe doit
étre utilisée pour la déiermination de la ligne de ton-
ture des moitiés avant et arriére du navire.

g8 =

Correctwn, pour gécarts par rapport & la ligne
‘de tonture normale -

13) La correction pour la tonture est égale a l'in-
suffisance ou & l'excés de tonture (voir paragraphe 9
a 11 de la présente régle), multiplié par le facteur
075 - S

2L

S étant la longueur totale des superstmctures'

fermees
Augmentation pour insuffisgnce de tonture

14) Lorsgue la tonture est meindre que la tonture
normale, la correction pour insuffisance de tonture
(voir paragraphe 13 de'la présente régle) s'ajoute au
franc-bord.

Déduction pour excés de tonture

15) Dans les navires dont la superstructure fermée
couvre 0,1 L en avant du milisu et 0,1 L en arriére du

Pextrémité de la

milien, la correction pour excés de tonture calculée
d'aprés les dispositions du paragraphe I de la présen-
te régle, est déduite du franc-bord ; dans les navires
dont aucune superstructure fermée ne couvre le mi-
Jlieu, le franc-bord ne subit aucune déduction ; lors-
qu'une superstructure fermée couvre moins de 0,1 L
en avant du milieu et moins de 0,1 L en arriére du mi-
lieu, la déduction s’obtient par interpolation linéaire.
La déduction maximum pour excés de tonture est de
125 millimétres par 100 métres de longueur (1/2 pouce
par 100 pieds de longueur).

Regle 39
Hauteur minimale d'étrave

1} La hauteur d’étrave est définie comme la dis-
tance verticale au droit de la perpendiculaire avant,
entre la flottaison correspondant au franc-bord d'été
assigné ef a l'assiette prévue et le livret en bord du
pont découvert. Cette hauteur ne doit pas étre infé-
rieure aux valeurs données par les formules suivantes :
pour les navires de moins de 250 métres de longueur

56 L L 1,36
(1-—) millimétres ;
500 C + 0,68
b
pour les navires d'une longueur égale ou supérieure
& 250 méires :
1,36

7000 millimétres ;
C + 0,88
b

L est Ia Jongueur du navire en métres et
C est le coefficient de remplissage dont la

b
valeur ne doit pas étre prlse infeérieure
& 0,68,
ou bien,
pour les navires de moins de 820 pieds de longueur :
0,672 L L 1,38
(1 - ) —m————— POUCESs ;
1640 C 4 068
_ b
pour les navires de 820 pieds au minimum :
275,6 1,36
pouces
C + 0,68
b . ,

L est la longueur du navire en pieds et
C est le coefficient de remplissage dont la
b wvaleur ne doit pas étre prise inférieure &
0,88

2) Lorsque la hauteur d'étrave prévue au paragra-
vhe 1 de la présente régle est obtenue grace & la ton-
ture, celle-ci doit sétendre sur 15 pour ce€it au moins
de la longueur du navire mesuré & partir de la perpen-
diculaire gvant. Lorsgu’elle est obienue grace & l'exis-
tance d'une superstructure, cette dermiére doit s’éten-
dre de 'étrave & un point au moins situé & 7 pour cent
de L en arriére de la perpendiculaire avant, et doit sa-
tisfaire aux conditions suivantes : .
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a) sur les navires d'une longueur inférieure ou
. égale & 100 métres (328 pieds) il doit étre fermé con-
formément aux dispositions de la régle 3 10) ;

b) sur les navires d'une longueur supérieure a 100
métres (328 pieds), il n’est pas nécessaire qu'il soit
conforme aux dispositions de la régle 3 10) mais il doit

étre muni de dispositifs de fermeture donnant satisfac- .

tion & I'Administration.

3) L'Administration peut accorder des dérogations
lorsque des conditions exceptionnelles d'exploitation
du navire ne lui permettent pas de se conformer aux
dispositions des paragraphes 1 et 2 de la présente ré-
gle.

Régle 40

Francs-bords minimaux
Franc-bord d'été

1) le franc-bord minimal d'été est le franc-bord
tiré des tableaux appropriés de la régle 28 assorii des
corrections mentionnées dans la régle 27 dans la me-
sure ol elle s'applique, les régles 29, 30, 32, 37 et 38 et,
§'il v a lieu, la régle 39 de la présente Annexe.

2) le franc-bord en eau salée, calculé conforme-
meni au paragraphe 1 de la présente régle, mais sans
la correction paur la position de la ligne de pont pré-
vue & la régle 32, ne doit pas étre inférieur a 50 milli-
métres (2 pouces). Pour les navires dont les écoutillles
situées sur les parties exposées du pont de franc-bord
sont munies de panneaux ne répondant pas aux pres-
criptions des régles 15 7}, 16 ou 26, ce franc-bord ne
doit pas étre inférieur & 150 millimeétres (8 pouces).

Franc-bord tropical

3) Le franc-bord minimal dans la zone tropicale -

s'obtient en déduisant du franc-bord d’'été 1/48 éme du
tirant d'eau d’'été mesuré & partir du dessus de quille
jusgu'au centre de I'anneau de la margue de franc-bord.

4) Le franc-bord en eau salée, calculé conformé-
ment au paragraphe 1 de la présente régle, mais sans
la correction pour la position de la ligne de pont prévue
4 la régle 32 ne doit pas étre inférieur 4 50 millimeétres
(2 pouces}, pour les navires dont les écoutilles situées
dans les emplacements de la catégorie 1 sont munies
de panneaux ne répondant pas aux prescriptions des
régles 15 7), 16 ou 26, ce franc-bord ne doit pas étre in-
férieur a 150 millimétres (6 pouces).

Franc-bord d hiver

5) Le franc-bord minimal d’hiver s'obtient en ajou-
tant au franc-bord d'été 1/488me du tirant d’eau d'été
mesureé depuis le dessus de quille jusqu'au centre de
l'anneau de la marque de franc-hord.

Franc-bord d’'hiver dans ' Atlantique nord

6) Le franc-bord minimal des navires ne dépassant
pas 100 métres (328 pieds) de longueur qui naviguent,
pendant la péricde saisonniére d’hiver, dans une par-

tie guelconque de la région définie a la régle 52 de 'an-
nexe II est égal au franc-bord d'hiver augmenté de 50

‘milliméires (2 pouces). Pour les auires navires, il est

égal au franc-bord g hiver.

Franc-bord en equ douce

7} Le franc-bord minimal en eau douce de densité
égale a 1 s'obtient en déduisant du franc-bord minimal
en eau salée la valeur suivante :

re :
centimétres (pouces) ou
40 T

A = déplacement en eau salée, en tonnes a la
- flottaison en charge d'été ;

T = tonne par centimétres {ou par pouce)
d'immersion en eau salée, & la flottaison en
charge d’été.

8} Lorsque le déplacement & la flottaison en charge
d'été ne peut étre déterminé de fagon certaine, la dé-
duction doit étre sgale & 1/48¢ du tirant d'eau d’été
mesuré depuis le dessus de quille jusgqu’au centre de
I'anneau de la margue de franc-bord.

CHAPITRE TV

Prescriptions particuliéres aux navires auxquels
est assigné un franc-bord pour transport de bois
en pontée

Reégle 41
Champ d'application du présent chapitre

"Les régles 42 a 45 incluse s'appliquent uniguement
aux navires auxquels sont assignés des francs-bords
pour transport de bois.

Regle 42
Définitions

1) Chargement de bois en pontée, L'expression
« chargement de bois en pontée » signifie un charge-
ment de bois transporté sur une partie non couverte
d'un pont de franc-bord ou d'un pont de superstructu-
re.Cette expression ne comprend ni les chargements de
pulpe de bois ni les chargements similaires.

2) Ligne de charge pour transport de bois en pon-
tée. Un chargement de bois en pontée peut étre consi-
deré comme donnant au navire une certaine flottabilité
supplémentaire et une meilleure défense contre la mer.
C’est pourquoi les navires transportant de chargements
de bois en pontée peuvent étre autorisés & bénéficier
d'un franc-bord réduit calculé comme indiqué & la re-

gle 45 et marqué suivant les dispositions de la régle
6 3) et 4). Toutefois, pour que cette ligne de charge
spéciale puisse étre attribuée et utilisée, il est néces-
saire que la pontée en bois remplisse un certain nem-
bre de conditions indigquées & certaines conditions de
construction indiquées a la régle 43.
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Reégle 43
Construction du navire
Supenstructure

1) Le navire doit avoir un gaillard doni la hauteur
s0it au moins égale & la hauteur normale et la lon-

. gueur au moins égale a4 0,07 L. De plus, tout navire

dont la longueur est inférieure & 100 métres (328 pieds)
doit avoir a l'arriére une dunette ayant au moins la
hauteur normale ou une demi-dunette surmontée d'un
roufle ou d'un capot solide en acier, I'ensemble afttei-
gnant au moins cette méme hauteur totale.

Baollasts de double fond

2) Les ballasts de double fond situés dans la demi
longueur du nawvire au milieu doivent avoir un cloison-
nement longitudinal convenable étanche.

Pavois

3} Le navire doit étre muni, soit de pavois fixes
d’mine hauteur au moins égale a4 1 meétre (39 1/2 pou-
ces}, spécialement renforcés 4 la partie supérieure,
supportés par de solides jambettes fixées au pont et
pourvus des sabords de décharge nécessaires, soit de
rambardes efficaces de méme hauteur et de construc-
tion particuliérement robuste.

Régle 44
Arrimage
WGérgralités
1) Les ouvertures dans le pont exposé sur lesquel-
les la pontée est arrimée doivent étre soigneusement

fermées et assujetties. Les manches a air doivent étre -

efficacement protégées.

2) Les chargements de bois en pontée doivent s'é-
tendre au moins sur toute la longueur disponible, c’'est-
a-dire la longueur totale du ou ces puits entre supers-
tructures. S'il n'y a pas de superstructures a l'extrémi-
té arriére. La pontée doit s'étendre jusqu’a l'exirémité
arriére de 1'écoutille située le plus en arriére. La pontée.
doit &tre arrimée aussi solidement que possible au
moeins jusqu’a une hauteur égale & la hauteur normale
d’une superstructure.

3) A bord d'un navire naviguant en hiver dans une
zone d’hiver périodique, la hauteur de la pontée au-
dessus du pont exposé ne doit pas dépasser un tiers de:
la plus grande largeur.

4} Le chargement de bois en ponté doif étre arrimeé
de fagon compacte, amarré et assujetti. I1 ne doit géner
en aucune fagon la navigation et Vexploitation du na-
vire.

Montants

5) Lorsgue la nature du bois exige V'installation de
montants, ces derniers doivent avoir une résistance ap-
propriée comtpe tenu de la largeur du navire ; leur
€cartement doit étre en rapport avec la longueur et le
type du bois transporté, mais ne doit dépasser 3 meétres
(9,8 pieds). De robustes corniéres ou des Sabots métal-
liques efficacement fixée a la tole gouttiére ou tout au-
tre dispositif efficace doivent étre prévus pour mainte-
nir les montants.
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Saisines

8) la pontée doit étre efficacement fixée sur toute
sa longueur par des saisines traversiéres indépendan-
tes les unes des autres, et dont I'écartement ne dépasse
pas 3 métres (9,8 pieds). Les pitons & ceil prévus pour
ces saisines doivent éire efficacement fixés au carreau
ou & la tdle gouttiére & des intervalles de 3 metres
(9,8 pieds) au maximum. La distance entre une cloison
d'extrémité de superstructures et le premier piton & oeil
ne doit pas dépasser 2 maétres (6,6 pieds). Des pitons &
il et des saisines doivent étre prévus a 0,6 métre
(23 1/2 pouces) et 1,5 metre (4,9 pieds) des extrémités
de la pontée lorsqu’il n'y a pas de cloison.

7) Les saisines doivent étre constituées par une
chaine a4 mailles serrées d'au moins 19 millimétres

- (3/4 pouce) ou par un filin d'acier de nrésistance égui-

valente ; elles doivent éire pourvues de crocs & échap-
pement et de ridoirs toujours accessibles. Une courte.
chaine & mailles longues doit étre prévue pour les sai-
sines en filin d’'acier afin d’en régler la longueur.

8) Lorsque la longueur des piéces de bois est infé-
rieure a 3,6 méres (11,8 pieds), l'écartement des saisi-
nes doit étre réduit ou d'autres dispositions appro-
priées doivent étre prises en fonction de cetfe lon-
zueur. '

9} Tous les dispositifs exigés pour la fixation des
saisines doivent avoir une résistance qui corresponde
& celle de ces saisines.

Stabilité

10) Une marge suffisanie de stabilité doit étre pré-
vue pour tous les stades du voyage, compte tenu des
augmentations de poids, telles que celles qui résultent
d’'une absorption d’eau par la cargaison et du givrage,
ainsi gque des pertes de poids provenant de la consom-
mation du combustible et des approvisionnements.

‘Protection de l'équipage, accés & la tranche
des machines etc,

11} En sus des prescriptions de la régle 25 5) de la
présente Annexe, des garde-corps ou des fillieres de-
sécurité établis avec un écartement vertical maximum
de 33 cm (13 pouces) doiventi étre installés de chague
coté de la pontée jusqu’a une hauteur d'au moins un
meétre (39 pouces) au-dessus de la cargaison.

Appareils & gouverner

12) Les gppareils 4 gouverner doivent étre effica-
cement profégés contre tout dommage provogqué par
la cargaison et étre accessibles dans toute la mesure
du possible, Des dispositions efficaces doivent étre pri-
ses pour permettre de gouverner en cas d'avarie des
appareils 4 gouverner principaux,

Reégle 45
Calcul du franc-bord

1) Les francs-bords minimaux d'été calculés sui-
vant les prescriptions des régles 27 5), 8) et 11}, 28, 20,
30, 31, 32, 37 et 38. Toutefois, il v a Heu de remplacer
les pourcentages donnés dans la régle 37 par les sui-
vants : ) .
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Longueur effective totale des superstructures
!0 fo,1iLi0,2L50,3L}0,4L}0,5L}0,6L}0,7L}0,8L}0,9L}1,0L -
Déduction '
pour tous
{les types -
de super- 201 31 421530 64)]70)] 76} 82| 881 94| 100
gtructures * '
{en pour-
Eéentage)

.

Pour les longueurs intermeédiaires des superstriuc-
tures, les pourcentages s'obtienment par interpolation
lingéaire.

2} Le franc-bord d'hiver pour transport de bois en
pontée s'obtient en ajoutant au franc-hord d’été pour
transport de bois 1/36e du tirant d’eau correspondant
compté 4 partir du dessus de quille.

37 Les francs-bords d'hiver pour transport de bois
dans 1'Atlantique nord sont les mémes que les francs-
hords d’hiver dans 1'Atlantiqgue nord prescrits & la
régle 40 6). :

4) Le franc-hord tropical pour transport de bois
s'obtient en déduisant du franc-bord d'été pour trans-
port de bois 1/48e du tirant d’eau correspondant, comp-
té a partir du dessus de quille.

5) Le franc-bord en eau douce pour transport de
bois s'obtient par application des prescriptions de la
régle 40,71, 4 partir du franc-bord d’été des navires
transportant du bois en pontée.

ANNEXE 11
ZONES, REGIONS ET PERIODIQUES SAISONNIERES

Les zones et régions définies dans la présente An-
nexe satisfont en général aux critéres suivants :

Zone d'été — 10 pour cent au maximum de
vents atteingnant ou dépassant
la force 8 de l'échelle Beaufort
(34 neeuds).

Zone tropicale — 1 pour cent au maximum de
vents atfeignant ou dépassant
la force 8 de l'échelle Beaufort
(34 nceuds) : une tempéte tropi-
cale au maximum par période
décennale sur une superficie de
59 au carre, ceci dans n'importe
quel mois de I'année.

Toutefois, pour des raisons pratiques, il a été jugé
possible de les assocuplir dans certaines régions parti-
culiéres..

Une carte des zones et régions définies ci-aprés est
jointe a la présente Annexe & titre indicatif.

Régle 48

Zones et régions périodiques d’hiver de I'hémispheé-
re nord

|

1) Zones périodiques d'hiver I et II de U'Atlanfique
nord
a) La zone périodique d'hiver I de I'Atlantigque nord
a les limites suivantes : )
le méridien 50° W. de la cofe du Groenland au pa-
ralléle 45° N., ce paralléle jusgu’au méridien 15 W, ce
méridien jusqu'au paralléle 60 N., ce paralléle jus-
gu'au méridien de Greenwich, ce méridien vers le nord.
Périodes saisonniéres :

HIVER : 18 octobre — 15 avril

ETE : 16 avril — 15 octobre

b) La limite sud de la zone périodique d’hiver II de
I’ Atlantique nord est ainsi définie :

" le méridien 68° 30' W. de la cote des Etats-Unis au
paralléle 400 N., la loxodromie jusqu’'zu point de lati-
tude 36v N. et de longitude 73 W, le paralléle 360 N.
jusqu'au méridien 25° W, la loxodromie jusqu'au cap
Torinana. )

Sont exclues de cette zone la zone périodique d’hiver
1 de ’Atlantique nord et la partie de la mer Baltique située

au-dela du parallele du Skaw dans le Skagerrak.

Périodes saisonniéres :

HIVER : ler novembre — 31 mars
ETE : ler avrit ~-- 31 octobre.
2) Région périodigue d’hiver de I'Atlantique nord
Les limites de la région périodique d’hiver de I'Atlan-
tique nord sont ainsi définies :
le méridien 68° 30° N. de la cdte des Etats-Unis au
paraliéle 40¢ N., la loxodromie jusqu’au point d’intersec-

‘tion le plus sud du méridien 61+ W. avec la c6te du Cana-

da ; les cétes est du Canada et des Etats-Unis,
Périodes saisonniéres :

— Pour les navires d'une longuewr supérieure 4 100
metres (328 pieds) :
HIVER : 16 décembre — 15 février

ETE :16 février — 15 décembre

— Pour les navires d'une longuewr égale ou
inférieure & 100 métres (328 pieds): ;

HIVER : ler novembre — 31 mars

ETE : ler avril — 31 octobre



4, Decembre 1689

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE TOGOLA.ISE 35

3) Zone périodique d‘f:iver du Paciﬁque nord -~
La limite sud de la zone périodique d’hiver du pacifi-
que nord est ainsi définie :

le paralléle 50° N. de la cbic est de 'URSS a la cbte
ouest de Sakhaline ;. la cbte ouest de Sakhaline jusqu’a
Vextrémité sud des iles Kouriles, la loxodromie jusqu’a
Wakhanai, fle d’'Hokkaido, Japon ; les cotes est et sud de
I'ile d’Hokkaido jusqwau méridien 145° E.; ce méridien
jusqu’au paralléle 35° N - Ce parallelc jusqu'au méridien
150° W., Ia loxodromie jusqu’a la pointe sud de Plle de
Dall dans ['Alaska.

Périodes saisonnidres
HIVER : 16 octobre — 15 avril
ETE : 16 avril
REGLE 47

Zone périodique d’hiver de I'hémisphére sud

— 15 octobre

La limite nord de la zome périodique d’hiver de
Fhémisphére sud est ainsi définie :

la loxodromic du cap Tres Puntas sur la cote est du
continent américain au point de latitude 34¢ 8. et de longi- -

tude 50° W.; le’ paralléle 34+ S. jusqu’au méridien 17° E.,
Ja Joxodromie jusqu’au point de latitude 35¢ 10’ S et 1de
longitude 20° E. ; la loxodromie jusqu’au point de Tatitude
35°30°S. et de longitude 118°E.; la loxcdromie de ce
point jusqu’au cap Grim sur la céte nord-ouest de Tasma-
nie jusqu’a Yextrémité sud de I'ile de Bruny ; les loxodro-
mies tracées successivement jusqu’a Black Rock Point dans
Vile Stewart av point de latitude 47 S. et de longitude
170° E. et, de 13, an point latitude 33 S. et de longitude
170° W ; le paralléle 33° S, jusqu'a la cHte ouest du conti-
nent américain. :

Périodes saisonniéres :
HIVER :
ETE : 16 octobre — 15 avril

REGLE 48

Zone tropicale

16 avril — 15 octobre

1) Limite nord de la zone tropicale

La limite nord de la zone tropicale est ainsi définie :

le parralitle 13° N> de Ia cbte est du continent améri-
cain au méridien 60* W. ; la loxodromie jusqu’aw point de
latitude 10° N. et de longitude 58° W_; le parallele 10° N.
jusqu’au méridien 20° W., ce méridien vers le nord jus-
qu’au paraliéle 30° N.; ce parallele jusqu'a la cote ouest
d’Afrique ; le paralléle 8 N. de la cbte est d’Afrique jus-
qu’au méridien 70° E.; ce méridien vers le nord jusqu’au
paralléle 13° N. ; ce paralléle jusqu’a la cdte ouest de

I'Inde ; la cdte sud de I'Inde jusqu’au point de latitu-
de 10° 30" N. sur la cOte est ; Ia loxodromie jusqu’au point
de latitude 9¢ N. et de longitude 82 E. , le méridien 82° E.
jusqu’au paralléle 80 N. ; ce paralléle jusqu’a la cbte ouest
de Malaisie ; les cbtes du sud-est asiatique au point de
latitude 10° N. sur la céie est du Viet-nam ; le paralldle
10° N. jusqu’a la longitude 145¢ E.; le méridien 145¢ E.
jusqu’a la latitude 13° N.; le parallele 13¢ N. jusqu’a la
cbte ouest du continent américain.

Saigon est considéré comme étant & la limite de la
zone fropicale et de la zone prériodique tropicale.

2y Limife sud de la zone tropicale

La limite sud de la zone tropicale est ainsi définie :
la loxodromie du Port de Santos, Brésil, jusqu’a lin-

. tersection du méridien 40 W. et du tropique du Capricor-

ne; le tropique de Capricorne jusqu'a la cbte ouest de
I'Afrique ; le parallele 20° S. de la cOte est de I’Afrique
a la cdte ouest de Madagascar; les cltes ouest
et nord de Madagascar jusqu'au méridien 50° E.;
ce méridien vers le nord jusqu'au parallele 10 S
ce parallele jusqu'an méridien 98° E.; la loxodromie
jusquw’a Port Darwin, Australie ; les cOtes de VAustralie et
de 'Ile Wessel vers Dest jusqu'au cap Wessel ; le paraliéle
11e S, jusqu’a la cdte ouest du cap York ; le paraligle 11°
S. de la cbte est du cap York jusqu’au méridien 150° W. ;
la loxodromie jusqu'au peint de latitude 26° S. et de Iong’-
tude 75° W. ; la loxodromie jusqu’a la cdte ouest du conti-
nent américain au point de latitude 30° S.

Coquimbo et Santos sont considérés comme étant &
la limite de la zone tropicale et de Ia zone d’été.

3} Régions comprises dans la zone tropicale

Les régions suivantes sont considérées comme appar-
tenant 4 la zone tropicale : |

a) Ie canal du Suez, la mer Rouge et le golfe d’Aden,
entre Port-Said et le méridien 45° E. ;

Aden et Berbera sont considérés comme étant-&1a
limite de la zone tropicale et de la zone penodlque tropicale.
b) le golfn, Persique jusqu’au méridien 59 E
c¢) la région délimitée par le parallgle 22¢ S. & partir de la
cbte est de I’Australie jusqu’aux récifs de la Grande-Barrig-
re, puis par ces récifs jlusqu au point de latitude 11° S.. La
hmxte nord de cette région coincide avec la limite sud de
la zone tropicale.

REGLE 49

Régions périodiques tropicales
Sont classées régions périodiques troplcales
1} Dans I' Atlantique nord

La région limitée :

au nord par loxodromie du cap Catoche, Yucaten, au cap
San Antonio, Cuba, Ia nord de Cuba jusqu’au point de
latitude 20 N., le paralléle 20° N. jusqu’au méridien
200 W.

4 'onest, par la cote du continent américain ;

au sud et a4 Vest, par la limite nord de 1a zone tropi-
cale.

Périodes saisonniéres :

TROPICALE : ler novembre — 15 juillet
ETE : 16 juillet — 31 octobre
2y Dans la mer d’ Arabie '
- La région limitée ;

a-Pouest par la cote de IAfrique, le méridien

450 E. dans le golfe d’Aden, la ¢cdte sud de I’Arabie et le
méridien 59¢ E. dans le golfe d’Oman -

an nord et & Pest par les cdtes du Pakistan et de 1'Inde ;
au sud par la limite nord de la zone tropicale.
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- Périodes saisonniéres : -

TROPICALE : ler septembre — 31 mai

ETE :ler juim  — 31 aoit

-3) Dans le golfe du Bengale

" Le golfe du Bengale au nord de la limite septentrionale
de la zone tropicale.
Périodes saisonnidres :

TROPICALE :
ETE

ler décembre — 30 avril

: ler. mai — 30 novembre

4) Dans le sud de U'océan Indien
a) La région limitée :

au nord et 4 P'ouest par la limite sud de ia zone tropicale
at la cdte est de Madagascar ;

au sud, par le parallélé 20°8. ¢

i l'est, par la loxodromie reliant le pomt de latitude
20°S. et de longitude 50° E. au point de latitude 15°8S.
et de longitude 51 30" E.; et par le méridien 51° 30 E.
jusqu’au parallele 10 S.

Périodes saisonniéres :
TROPICALE : ler avril — 30 novembre
ETE

b) La région limitée :

: ler déceml?re — 31 mars

au nord par la limite sud de la zone tropicale ;
& Dlest par la cote de 'Australie ;

au sud par le paralléle 15°S. du méridien 51° 30" E au
méridien 120> E. et ce méridien ]usqu’a la cbte de P'Aus-
tralie ;

a Uouest par Ie méridien 51 30’ E.

Périodes saisonniéres :
TROPICALE :
ETE

- 30 novembre
— 30 avril

ler ‘mai

: ler décembre

5) Dans la mer de Chine
La région limitée :

a 'ouest et au nord par les cotes du Viet-nam et de
Chine, du point de latitude 10 N. jusqu’a Hong-Kong ;

4 l'est par la loxodromie de Hong-Kong au port de
Sual (ile de Lugon) et par la cOte ouest des fles de Lugon
Samar et Leytc jusqu’au parallgle 10¢ N.;

au sud par le paralléle 10° N.

Hong-Kong et Sua!l sont considérés comme étant a la
limite de la zone périodique tropicale et de la zone d’été.
Périodes saisonniéres : y

TROPICALE : 21 janvier
ETE

— 30 avril
: ler mai — 20 janvier

6) Dans le Pacifique nord
a) La région limitée :

au nord par le parallele 25° N, ;

a T'ouest par le méridien 160° E ;
a.u sud par le parallele 13° N, ;

a lest par le méridien 130¢ N.

Périodes saisonniéres :

TROPICALE : ler avrii — 31 octobre

ETE s ler novem_bre — 31 mars -

b) La région limitée :

au nord et a l'est par la cote ouest du continent américain ;
a l'ouest par le méridien 123 W. de la cbte ouest du conti-
nent américain au parallele 33 N. et par la loxodromie
tracée du point de latitude 33° N. et de longitude 123° W.
jusqu'au point de latitude 13° N. et de longitude 105> W.; '
au sud par le parallégle 132 N,

- Périodes saisonniéres :

TROPICALE

ler novembre

: ler mars — 30 juin, et
— 30 novembre
ETE : Ter juillet — 31 octobre, et -
, ler décembre — 28/29 février
7y Dans Ie Pacifique sud

a) Le golfe de Carpenterie au sud du paraligle 11 S
Périodes saisonniéres :

TROPICALE : ler avril
ETE

b) La région limitée :

— 30 novembre

: ler décembre — 31 mars

" au nord et & ’est par Ia limite sud de la zone tropicale ;

au sud, par le tropique du Capricorne de la cOte est
de UAustralic jusquau méridien 150° W. par ce méridien

-jusqu’au paralléle 200 S.; et par ce paralitle jusqu’a son

point d’intersection avec la limite sud de la zone tropicale ;
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3 I'ouest, par la limite de la région située & V'intérieur
de la Grande-Barriére australienne et par la chte est de
I’Australie.

Périodes saisonniéres :

ier avril — 30 novembre

TROPICALE :
ETE : ler décembre — 31 mars
REGLE 50

Zones d’été

Les autres régions constituent les zones d’été.

Est toutefois région périodigue  d’hiver powr les
navires d'une longueur égale ou inférieure & 100 meétres
{328 pieds) la région limitée :

au nord et & 1’ouest par la cite est des Etats-Unis ;

a l'est par le méridien 68~ 30° W. a partir de son point
d'intersection avec la cote est des Etats-Unis jusqu’au
paralléle .40° N., et par la loxodromie jusqu’au point de
latitude 36° N, et de longitude 73 W, ;

au sud par le parallkle 36° N

Péniodes saisonniéres :

HIVER : ler novembre — 31 mars
ETE : ler avril — 31 octobre
REGLE 51

Mers fermées

1) Mer Baltique

Cetie mei, jusqu’au parallele du Skaw dans le Ska-
gerrak, est compris,dans les zones d’été.

Toutefois, pbur les mnavires d'une longueur égale
ou inférieure 4 100 meétres (328 pieds), elle est une région
périodique d’hiver.

Périodes saisonniéres ;

HIVER : ler novembre — 31 mars /

ETE : ler avril —— 31 octobre

2) Mer Noire
Cette mer est comprise dans les zones d’été.
Toutefoxs, pour les navires d’une longueur égale ou
inférieure & 100 metres (328 pieds), la partle de cette mer

située au nord du parailele 44¢ N., est une région périodi-
que d’hiver.

4

Périodes saisonnieres :

HIVER : ler décembre 28/29 février

ETE : ler mars — 30 novembre

3) Méditerranée
Cette mer est comprise dans les zones d’été.

Est toutefois région périodique d’hiver pour les navires
d’une longueur égale ou inférievre 4 100 métres (328
pieds) Ia région limitée :

au nord et & 'ouest par les cdtes de France et d’Espa-
goe et par le méridien 3° E de la cite de 1'Espagne au
paralléle 40 N

au sud par ce paralléle du méridien 3° E. 4 la c6ie -
ouest de la Sardaigne ;

a l'est par les cOtes ouest et nord de la Sardaigne de la
latitutde 40¢ N. au méridien 9° E. par ce méridien de la
cbte nord de la Sardaigne & la cote sud de la Corse, par
les cotes ouest et nord de la Corse jusqu’au point de longi-
tude 9¢ E., et par la loxodroniie de ce point au cap Sicié.

Périodes saisonniéres :
HIVER :

ETE
4) Mer du Japon

16 décembre — 15 mars

: 16 mars — 15 décembre

Cette mer au sud du parailele 50° N est comprise
dans les zones d’été.

Est toutefois région périodique d’hiver pour les navires
d’une longuenr égale ou inférieure 4 100 métres (238 pieds)
Ia région comprise entre le paralléle 50¢ N. et Ja loxodro-

‘mie joignant le point de latitude 38° N. sur Ia clte est de

Corée au point de latitude 43° 12° N. sur la cbte ouest
d’Hokkaido, Japon.

Périodes saisonnieres

HIVER : ler décembre — 28/29 février
ETE : ler mars — 30 novembre
REGLE 52

Ligne de charge d'kiver dans I' Atlantique nord

La région de 'Atlantique nord mentionnée i la régle
40 6) (Annexe I) comprend :

a} La partic de la zone périodique d’hiver II de
PAtlantique nord située entre les méridiens 15° W. et 50°
W.; .

b) Pensemble de la zone périodigue d’hiver I de
I’ Atlantique nord ; les iles Shetland sont considérées comme
£tant situées 2 la limite.
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ANNEXE III

CERTIFICATS
CERTIFICAT INTERNATIONAL DE FRANC-BORD

(1966)

(Sceau Officiel}

internationale de 1966 sur les lignes de charge, au nom
du ‘Gouvernement de
“(Nom officiel complet du pays)
par (titre officiel complet de Pagent ou lorganisme
reconnu compétent en vertu des dispositions de ln
Covention internationale de 1966 sur les lignes de

Délivré en vertu des dispositions de la Convention 'charge)_
o Longueur (L) _-
Nom. du Numéro ou Port d'imma- | mesurée confor-
navire lettres triculation mément aux
' ' distinctifs | ' dispositions

de 1l'article 2 8)

¥ranc-bord assigné
a titre de :
* (navire neuf
( -
(navire existant

*

Franc-bord mesuré & partir de Ja ligne de pont

Rayer les mentions inutiles

Fyﬁe du navire
" (Type « A »
(Type < B »
{
{(Type « B » & franc-bord
(réduit
( 7 .
{Type « B » & franc-bord
(augmenté

Tropical == {pouces) {T)
Eté ——— oo {pouces) (E)
Hiver nm {pouces) (H}
Hiver dans —— mm {pouces)
rAtlantique nord {HAN)
Bois-tropical ———— mm {pouces) (BT)
Bois-été mm (pouces) (BE)
Bois-hiver =m {pouces) (BH) -
BTD
—-—:—_’
BT =
BE
BH |
;
BHAN
i

Bois-hiver dans wm (pouces)
U Atlantique nord (HAN)
Emplacement de la ligne de charge

, wn (pouces) au-dessus de (E)

Le bord supérieur de la ligne

passant par le cenire de 'anneau

mm (pouces) au-dessous de (E)

mm (pouces) au-dessous de (E)

mn (pouces} au-dessus de (BE)

mu (pouces) au-dessus de (E)

mm (pouces) au-dessous de (BE)

mm {pouces) au-dessous de (BE)

Note : Les francs-bords et les lignes de charge qui ne
sont pas applicables n'ont pas & étre mentionnés
sur le certificat. ‘

Réduction en eau douce pour tous les francs-
. bords autres que les francs-bords pour ifrans-

port de bois mm (pouces),

Le bord supérieur de la marque de la ligne de pont a
partir de laguelle ces francs-bords somi mesurés se

trouve a

en abord.

=m (pouces) du pont
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Date de la. visite initiale ou périodique

Il est certifié que ce navire a é&té visité et que les
francs-bords ci~dessus marqués, conformément aux dis-
positions de la Convention internationale de 1968 sur
les lignes de charge.

Le présent certificat est valable jusgu'au
sous réserve es inspections périodigues prévues a
l'article 14 1) ¢ de la Convention.

Délivré &

(lieu de délivrance du certificat)

le 19

{date} {signature du fonctionnaire
. ' ou agent qui dslivre le
. certificat)
) et/ou
: (Cachet de l'autorité qui
délivre le certificat)

Si le certificat est signé, ajouter la mention suivan-
te : Le soussigné certifie étre diment habilité par ledit
Gouvernement & délivrer le présent certificat.

(signature)

Notes : 1) Lorsqu'un nawvire part d'un port situé sur
‘une rivieére ou dans les eaux intérieures, il est
permis d'augmenter son chargement d'une
quantité correspondante au poids du combusti-
ble et de toute autre matiére consommable né-
cessaire & ses besoins pendant le trajet entre le

point de départ-et la mer.

2) Quand un navire se déplace en eau douce
de densité égale a um, la ligne de charge appro-
priée peut éire immergée a une profondeur
_correspondant & la correction pour eau douce
indigquée ci-dessus. Quand la densité de l'eau
n'est pas égale a un, la correction est propor-
tionnelle a4 la différence entre 1,025 et la densi-
té réelle.

Verso du certificat

Il est certifié que linspection périodique prévue &

l'article 14 1) ©) de la Convention a permis d’établir que
le présent navire S&tlsfalt aux pr%cnptmns de la Con-
ventjon.

Al P le o .
(lieu et date de la visite)
Signature et/ou cachet de 1'autorité qui a
déiivreé le certificat

A e, le ... .. i rasaa e
(lieu et date de la visite?
Signature et/ou cachet de 1'autorité gui a
deélivré le certificat

A le o '

(lisu et date de la visite)
Signature et/ou cachet de H'autorité qui a
délivré le certificat

A e i i
(lieu et da,te de la visite)
Signature et/ou cachet de 'autorité qui a
délivré le certificat
Le navire satisfaisant entiérement aux prescrip-
tions de la Convention, la validité du présent certificat
est, en application de l'article 19 2}, prorogée jusqu'an

(Hew) . (date)
Signature et/ou cachet de I'autorité qui a
delivreé le certificat

CERTIFICAT INTERNATIONAL D’EXEMPTION
POUR LE FRANC-BORD

(Sceau officiel)

Delivré en vertu des dispositions de la Convention in-
ternationale de 1966 sur les lignes de charge au nom
du Gouvernement de

{(Nom officiel complet du pays)

par ........ (Titre officiel complet de l'agent de V'orga-
nisme reconhu compétent en vertu des dispositions de
la Convention susnentionnge) ......................

Nom du navire | Numéro

ou lettres -
distinctifs

Port d'
jmmatriculation

Il est certifi¢ que le navire ci-dessus désigné est
exempté, en application des dispositions de l'article 6
2) article 6 4} * de la Convention internationale de 1966
sur les lignes de charge, des prescriptions de larticle
§ 2) sont les suivantes : ‘ * Rayer la mention inutile.

...................................................
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Le voyage pour lequel l'exemption est accordée en
application des dispositions de 'article 6 4) est le sui-
vant :

Conditions éventuelles auxguelles est subordonné

Voctroi de I'exemption accordée en vertu de l'article
6 2) ou de l'article 86 4) :

Le présent certificat est valable jusqu'au.......... :

“..... SOUS Yéserve, le cas échéant, des inspections pé-
riodiques prévues a l'article 14 1) ¢} de la Convention.
DEHVIE & .. v i sttt e i e -

{date de la délivrance)

{signature du fonctionnaire/
ou de l'agent qui délivre
le certificat)

et/ou
(cachet de l'autorité qui
délivre le certificat}

Si le certificat est signé, ajouter la mention suivante :
Le soussigné certifle étre dument habilité par le Gou-
vernement cité en titre 4 délivrer le présent certificat.
B (signafui‘e)
Verso du certificat

Il est certifié que le navire remplit f:oujours les
conditions imposées lors de l'octroi de 'exemption

(date)

Signature et/ou cachet de l'autorité qun a delivre
le certificat

(liew)

(date}

Signature et/ou cachet de lautorité qui a délivré
le cartificat

(lieuw)

A e le oo
(liew) (date) ‘
Signalture et/ou cachet de lautonte qui a délivré
le certificat
A e e e oo
(lieuw) {date)

- Signature et/cu cachet de Vautorité qui a délivré
le certificat

Le navire remplissant toujours les conditions im-
posées lors de l'octroi de Texemption, la wvalidité du

présent certificat est, en application de l'article 19 4) a)
de la Convention, prolongée jusgqu’au .............. .

(date)

Signature et/cu cachet de Vautorité qui a délivré
le certificat.

Convention internationale de 1568
sur les lignes de charge

PROCES-VERBAL DE RECTIFICATION

Attendu qu'une Convention internationale de 1886
sur les lignes de charge a été signée & Londres le 5 avril
1966 et a été déposée auprés de 'Organisation intergou-
vernementale consultative de la navigation maritime ;

Attendu que certaines erreurs affectant le texte
anglais et le texte francais ont été découvertes dans le
texte original signé de ladite Convention et de ses An-
nexes ; .

Attendu que tous les Gouvernements qui ont signé
ladite Convention, ou y ont adhéré, ont accepté que ces
erreurs soient corrigées comme il est dit ci-dessous :

 TEXTE ANGLAIS

Dans les ANNEXES & la Convention, les titres sui-
vants : « Chapter I », « Chapter II », « Chapter III », et
Chapter IV » sont imprimés en lebtres ma.s;uscules

ANNEXE I
Régle 3, paragraphe (10), alinga (a) :
La? tl:a.it d'union dans le mot « guarter-deck » est
supprimé.
Régle 6, paragraphe (8) :

Le titre de 1a figure 1 est remplaceé par :
« Deck Line ».

Le titre de la figure 2 est remplacé par :
Load Line Mark and lines to be used with this mar

Le titre de la figure 3 est i‘emplacé par :
« Timber Load Line Mark and lines to be used with this
mark ».

Le titre de la figure 4 est remplacé par :
« Load Line Mark on sailing ships and lines to be used
with this mark ».

Régle 10 :

Dans le titre de cette régle le mot « master » est
imprimeé avec un ~ M » majuscule.
Régle 15 :

Dans le titre de cette régle le mot « weathertight »
est imprimeé avec un « W » majuscule.

Reégle 18, paragraphe (3) :

Dans la deuxiéme phrase, le mot « they» est rem-
placeé par « it ».
Régle 24, paragraphe (1), texte en retrait :

Dans la premiére formule, les parenthéses sont
supprimeées avant et aprés les mots « square metres »;
et une virgule est ajoutée a la fin de la ligne,
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Dans la deuxiéme formule, les parenthéses sont
- supprimees avant et aprés les mots « square metres »
et un point est ajouté 4 la fin de la ligne.

Dans le membre de phrase qui précéde les deuxieé-
me, troisiéme et quatriéme formules le mot « Where »
est imprimé avec un « w » minuscule.

i L'expression « 0.004 sguare metre » qui apparait &
deux reprises est remplacé par « 0.004 square metres ».
Dans la troisiéme formule, les parenthéses  sont
supprimeées avant et aprés les mots « square feet », et
une virgule ajoutée a la fin de la ligne.

Dans la quatriéme formule, les parenthéses sont
supprimées avant et aprés les mots « square feet, et un
point ajouté a la fin de la ligne.

CHAPITRE HI
Reégle 27, paragraphe (3) :

Le mot « The » au début des alinéas (a}, (b) et (¢)
est imprimeé avec un « t » minuscule, et le point 4 la fin
des alinéas (a) et (b) est remplacé par un point-virgu-
le.

Regle 27, paragraphe (9) :

Les mots « paragraph 7 (a) » sont remplacés par
_« paragraph (7) (a) ».

Regle 27, paragraphe (10) :

Le mot « Regulations » dans le titre des tables est
remplacé par « Regulation ».

TEXTE FRANCAIS
ANNEXE 1

Régle 2 1)

Remplacer les mots « gabares » par « alléges, cha-
lands »,

Reégle 3 5) a)

Dans la premiére phrase, insérer les mots « en
abord » aprés « au livet »,

Regle 5 _

Aux figures 1 et 2, remplacer respectivement
« 25 mm », « 230 mm.», « 300 mm », « 450 mm » et
« 540 mm » par «25 mm (1) », « 230 mm (8") »,

« 300 mm. (12") », « 450 mm. (18") » et « 540 mm (21"} ».
Régle 6 4) b)

Remplacer les'mots « d'une ligne marquée BH » par
« dune bande marquée BH ». '

Reégle 15 7)

Pans la deuxiéme phrase, remplacer les mots « in-
férieures 4 0,0022 fois » par « supérieures & 0,0022 fois ».

Regle 17 2)
Dans la premiére phrase, biffer le mof =« portant ».
Régle 22 1)

Dans la troisiéme phrase, remplacer les mots « l’eig—
témité intérieure du tuyau de décharge » par « l'extré-
mité du tuyau de décharge & l'intérieur du navire ».
Régle 23 1}

Remplacer les mots « de contre-hublots efficaces
solidement fixés par des charniéres de. telle fagon qu'ils
puissent étre fermsés d'une facon efficace et assujettis
étanches » par « de contre-hublots solidement fixés par
des charnieres de maniére qu'ils puissent étre fermés
efficacement et assujettis de fagon étanche ».

Ré_gze 27 3) bJ
Remplacer « 15° » par « 15 degrés ».
Regle 29

Dans la définition de E, remplacer le mot « supers-
tructures » par « superstructures » 4 deux endroits.

Regle 38 1)

- Remplacer les mots « la flottaison prévue » par « la
quille ». o

Régle 39 1)

Dans la premiére phrase, remplacer le mot « décou-
vert » par « exposgé ».

Régle 40 2)

Dans la deuxiéme phrase, remplacer les mots « sur
les parties exposées du franc-bord » par - dans les em-
placements de la catégorie 1 ».

Reégle 40 8)

Remplacer les mots « ne dépassent pas 100 meétres
(328 pieds) de longueur » par « d'une longueur infe-
Tigure ou égale 4 100 métres (328 pieds) ».

Reégle 41 .
A la fin de la phrase, ajouter les mots « en pontée »,

Régle 44 11)
Remplacer « 33 cm » par « 330 millimétres »,

Régle 45 1)

Remplacer les mots « les francs-bords minimaux
d'éte calculés » par « le franc-bord minimal d'été est
calculé »,

ANNEXE 11

Regle 46 3)

Dans la premiére phrase, remplaesr les mots « des.
iles Kouriles » par « du Cap Kril'on ».

Je, soussigné, Colin Goad, Secrétaire général de
I'Organisation intergouvernementale consultative de la
navigation maritime, agissant au nom de 1'Organisation
dépositaire de la Convention internationale de 1986 sur
les lignes de charge, déclare donc par les présentes que
ladite Convention et ses Annexes sont reputées modi-
fiées par les corrections ci-dessus et devront désormais
étre ainsi lues. .

En foi de quoi, j'ai signé le présent procés-verbhal au
siége de 1'Organisation le cing mai 1969 en un seul
exemplaire original rédigé dans les langues anglaise et
frangaise, lequel sera conservé aux archives de I'Orga-
nisation avec 'exemplaire original signé de la Conven-
tion internationale de 1966 sur les lignes de charge.

Une copie certifiée conforme du présent procés-ver-
bal sera communiguée & chacun des Gouvernements
qui ont signé ladite Convention ou y ont adhéré.

Colin Goad



4 Décembre 1989

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE TO(.:OLAJSE 43

Convention internationale de 1966
sur les lignes de charge

PROCES-VERBAL DE RECTIFICATION

Attendu qu'une Convention internationale de 1968
sur les lignes de charge a été signée & Londres le 5
avril 1986 et a &té déposée auprés de 1'Organisation in-

tergouvernementale consultative de la navigation ma- |

ritime ;
Attendu que certaines erreurs affectant le texte an-
glais et le texte francais ont été découvertes ‘dans le

texte original signé de ladite Convention et de ses An-
nexes ;

) Attendu que tous les Gouvernements qui ont signé
ladite Convention, ou v ont adhéré, ont accepté que ces
erreurs soient corrigées comume il est dif ci-dessous :

_ ‘ TEXTE ANGLAIS
Article 28 (1)

Dans la premiére phrase, suppnmer le mot « the »
avant « States »,
ANNEXE I

Regwlatmn 2(2)
Insérer le mot « mcluswe » BPTES « 41-45 »,

Regulatwn 5 .

Aux figures 1 et 2, remplacer respectivement «1” »,
«8”», «12” 5, « 13" » ot « 21” » par « 26 mm (17) »,
= 230 mm {97) », « 300 mm (127) », «450 mm (18”) » et
« 540 mm (12") »,

Regulation 6 (4) (F)
Remplacer les mots « The Fresh Water Timber

Load Line in the Tropical Zone » par « The Troplcal :

Fresh Water Timber Load Line ».

Regulation 15 (5)
Dans la premiére phrase, insérer le mot « of »
avant « 24 metres » et « 100 metres ».

Regulation 15 (6)
Dans la derniére phrase,
< shall be » par « are »,

Regulation 27 (3)
Dans la premiére phrase, remplacer les mots « her

remplacer les mots

surmer load waterline » par « its summer load water--

line ».
Dans la deuxiéme phrase, insérer le mot «if »
avant « over 225 metres ».

Regulation 27 (3) (b}
* .Remplacer « 15° » par « 15 degrees »,

‘Regulation 27 (7) (d)
Remplacer les mots « her summer load waterline »
par « its summer load waterline ».

Regulation 27 (7) (e) .
Insérer le mot « if » avant « over 225 metres ».

Regulation 27 (9)

Dans la derniére phrase, remplacer les mots « her
summer load waterline » par « its summer load water-
line ».

Regulation 38 (1)
Supprimer le mot « at - avant « a,mldshlps »,
Regulation 44 (11)

Remplacer « 33 centimetfres » par « 330 millime-
tres ».

Regulation 45 (1)

Remplacer les mots « freeboards are » par free—
board shall be ». :
ANNEXE II'

Regulation 46 (3)
Dans la premiére phrase, remplacer le mot « Kurl—
lion » par « Cape Kril'on ».

Le mot « Administrations », gui figure dans la note
au bas des.tables, est remplacé par « Administration ».

Reégle 28, paragraphes (1) et (2} :
Le mot « Administrations » qui figure dans la note
au bas des tables est remplacé par « Administration ».

Reégle 29 :
Le mot « type » est imprimé avec un «T » majus-
cule.

Dans la premiére formule, une virgule est ajoutée
apres les mots « in metres » dans la définition de L, et
un point-virgule aprés les mots « Regulation 35 » dans
la définition de E.

Dans la deuxiéme formule, une virgule est ajoutée
aprés les mots « in feet » dans la définition de L.

Regle 31, paragraphe (1) :

Les deux points sont supprimeés -aprés le mot « or ».
Reégle 37, paragraphe (2) :

Dans le titre des deux tableaux, le mot « type » est
imprimé avec un « T » majuscule.

Dans le premier tableaw, « 75.5 » est remplacé par

"« T5.3 ».

Régle 37, paragraphe (3) :
Le mot « type » est imprimé a,vec un « T » majus-
cule.

Régle 368, paragraphe (12) :

Le mot « Where », aprés la formule, est imprims
avec un « w » minuscule ; dans les définitions de « s »,
« ¥ » ot « L », le point est remplacé par une virgule,

Régle 3¢, paragraphe (1) :
Le mot « Or » endre la troisiéme et la quatriéme
formule est imprimé avec un « 0 » minuscule.

Regle 40, pamgmphe (4} :
Les mots « Regulation 34 » soni remp]a,ces par « Re-
gulation 32 ».

Reégle 40, pamgmphe 8 :

Une virgule est ajoutée aprés les expressions « in
length » et « seasonal period », et la virgule est suppri-
mée aprés « {Annexe II) »,

Regle 40, paragraphe (7) :

Une virgule est a]outee 4 la fin de la définition du
signe A. :
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- ANNEXE IT

CHART OF ZONES AND SEASONAL AREAS

A la pointe sud-ouest de 1'Australie, « 35°30'N » est
remplacé par « 35°30°S ».

ANNEXE 111

INTERNATIONAL LOAD LINE CERTIFICATE (1066):

Une virgule est ajoutée avant le membre de phra-
se : « under the authority of the Government of »,

Un point est ajouté aprés la phrase « *Delete wha-
tever is inapplicable ».

Le trait d'union aprés le mot « Timber » dans les
expressions « Timber-tropical », « Timber-summer »,
« Timber-winter » et « Timber-winter North Atlantic »
st supprime.

Dans le paragraphe concernant la réduction en eau
douce, les mots « For timber freeboard » sont rempla-
cés par « For timber freeboards ».

Aprés «lIssued at .......... », les mots « place »,

‘« date », ~ signature » et « seal » sont imprimés avec

une majuscule.

INTERNATIONAL LOAD LINE EXEMPTION
CERTIFICATE

Dans le tableau, les mots « ship », « number » €t
« leiters » sont imprimés avec une ma.u}uscule

Les mots « Article 6 (2) Article 6 (4) », dans le pa-
ragraphe qui suit le tableau, sont remplaces par : < Ar-
ticle 6 {2) / Article 6 (4} »,

Les expressions « (date of issue) » et « (seal of
issuing authority) » sont imprimées comme suit : « {Da~
te of issue) » et « Seal of issuing autherity) ».

TEXTE FRANCAIS

Article 27, paragraphe 2) :
La virgule aprés le mot « adhéré » est supprimee.

ANNEXE 1

Reégle &, paragraphe 3) : _

Une virgule est ajoutée aprss le mot « supplémen-
‘taire ». .
Reégle 6, paragraphe 4), clinéa ¢) :

Les lettres « BHNA » soni remplacées par « BHAN. »

Reégle 12, paragraphe 2) :

Le mot « situés » est remplacé par « situées », et le
- mot « doivent » par « doit ».
Regle 15, paragraphe 5) ;

La virgule aprés les mots « catégorie 2 »
primee.

est sup-

Reégle 15, paragraphe 10} :
Las mots « {six pouces) » sont remplacés par « (6
pouces) ».

Reégle 15, paragraphe 13) :
Les mots « 1,5 métres » sont remplacés par « 1,5
métre ».
Régle 18, paragraphe 2) :
Le mot « protégés » est remplacé par « protegees »,

Régle 21, paragraphe 1) :

La virgule aprés le mot « bordé » est supprimee, et
le mot « celle » est remplacé par « celles ».

Regle 22, paragraphe 1) :

Dans la premiére phrase, la vlrgule apreés le mot
« extérieur » est supprimsée;

Reégle 24, paragraphe 1), texte en retrait :

‘Dans la premiere formule, les parenthéses avani et
aprés les mots « métres carnés » sont supprimées, et
une virgule est ajoutée 4 la fin de la ligne.

Le mot « Lorsque » entre la premiére et la deuxid-
me formule est imprimé avec un « 1 » minuscule.

Dens la deuxiéme formule, les parenthéses avant
et aprés les mots « métres carrés » sont supprimées, et
un point est ajouté a la fin de la ligne.

Les mots « 0,04 métre carré » sont remplacés par
« 0004 meétre carrd ».

Dans la troisiéme formule, les parentheses avent et
aprés les mots « pieds carrés » sont supprimées, et une
virgule est ajoutée a la fin de la ligne. :

Le mot « Lorsque » entre la troisiéme et la quatris-
me formule est imprimé avec un «1 » minuscule,

Dans la quatriéme formule, les parenthéses avant
et aprés les mots « pieds carrés » sont supprunees ef
un point est ajouté a la fin de la ligne.

Reégle 27, paragraphe 87 :

Dans la derniére phrase, une virgule est ajoutée
apres les mots « ligne de charge d’été ».

Regle 29 :

Dans la premiére définition de E, la virgule aprss
les mots « régle 35 » est remplacée par un point-virgule.

Régle 37, paragraphe 2} :

Dans le premier tableau, le chiffre « 75 5 » est rem-
placé par « 75,3 ».

Regle 38, paragraphe 12J) :

Les points-virgules a la fin des définitions de « s -.'
« ¥y » et « L » sont remplacées par des v1r°’ules

Regle 38, paragraphe 15) :

Dans la premiére phrase, la virgule aprés le mot
« régle » est supprimsée.

Régle 39, paragraphe 1) : :

Pans la quatridme formule, un point-virgule est
ajouté aprés le mot « pouces » et un point a la fin du
‘paragraphe.

Régle 39, paragraphe 2} :

A V'alinéa a) le mot « il » est remplacé par « elle »,
et le mot « fermé » par « fermée ».

A Talinéa b) le mot « gu'il » est remplacé par
« qu'elle », « il » par « elle », ét « muni » par «munie ».

Régle 40, paragraphe 1 :

Le membre de phrase « les régles 29, 30, 32, 37 ot
38 » est remplaceé par « les régles 29, 30, 31, 32, 37 ef 38 ».
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Reégle 40, paragraphe 7) :

Le mot « oit » aprés le mot « {(pouces) » est reporté
au début de la ligne suivante. '

CHAPITRE IV

Les mots « Chapitre IV » ainsi gue le titre du chapi-

tre sont unprlmes en majuscules.

ANNEXE II

Regle 46, puragraphe 2) :
« B8°30'N. » est remplacé par « 68°30'W. ».
Régle 49, paragraphe 6), alinéa al :
« 130°N. » est remplacé par « 130°W. ».
Reégle 49, paragraphe 7), alinéa a) :
Le mot « Carpenterie » est remplace par « Carpen-
tarie ».
Reégle 51, paragraphe 2) :
La virgule aprés « 44°N, » est supprimée.

CARTE DES ZONES PERMANENTES
ET PERIODIQUES

A la pointe sud-cusest de I’Australie, « 35°3¢0'N » est
remplacé par « 35930'S »,

ANNEXE III

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE FRANC-BORD-
(1966)

Le mot « Nom » dans l'expression « (Nom officiel
comptlet du pays) » est imprimé avec un «n » minus-
cule.

Le mot « de » est ajouté aprés les mots « de 'agent
ou ».

Un point est ajouté aprés l’expressio‘n « Rayer les
mentions inutiles ».

Le trait d'union aprés le mot « Bois »* dans les ex-

pressions « Bois-trapical », « Bois-été », «Bois-hiver » et

« Bois-hiver dans I’Atlantique nord » est supprimé.

Lles mots « ou agent » sont remplacés par « ou de
T'agent ».

Le mot « Cachet - est imprimé avec un « ¢ » minus-
cule, .

CERTIFICAT INTERNATIONAL D'EXEMPTION
POUR LE FRANC-BORD

Les mots « Nom » et « Titre » sont imprimés respec-
tivement avec un « n » et un « t » minuscules.

Les mots « l'articie 6 2) article 6 4) » ont été impri-
més comme suit : « article 6 2) /article 6 4) ».

Le mot « Le » est ajouté avant « ........ 18.... ».

Supprimer la barre oblique entre les mots « fonction- -

naire » et « ou ».

La phrase « Le soussigné certifie étre dument habi-
lité par le Gouvernement cité en titre & délivrer le pré-
sent certificat » est remplacée par « Le soussigné certi-
fie étre diment hahbilité par ledit Gouvernement & d8li-
vrer le présent certificat »

Le mot « {Signature) » est imprimé avec u.n «5»
minuscule.

Je, soussigneé, Colin Goad, Secrétaire général do
I'Organisation intergouvernementale consultative de la
nayvigation maritime, agissant au nom de 1'Crganisa-
tion dépositaire de la Convention internationale de
1966 sur les lignes de charge, déclare donc par les preé-
sentes que ladite Convention et ses Annexes sont répu-
tées modifis¢es par les corrections ci-dessus et devroni
désormalis étre ainsi lues.

En foi de quoi, j’ai signé le présent procés-verbal
au siége de 'Organisation le trente janvier 1869 en un
seul exemplaire original rédigé dans les langues anglai-
se et francaise, lequel sera conservé aux, archives de
I'Organisation avec 'exemplaire original signé de la
Convention internationale de 1966 sur les lignes de
charge.

Une copie certifice conforme du présent procés-ver-
bal sera communiguée a chacun des Gouvernements
qui ont signé ladite Convention ou y ont adhéré.

Colin Goad.

DECRET N° 89-168 du 7 novembre 1989 ordonnant la
publication de la Convention Internationale de 1969
sur le jaugeage des navires, adoptée le 23 juin 1969
& Londres par 'Organisation Maritime Internationale.

LE PRESIDENT DE LA REFUBLIQUE,

Sur le rapport du ministre des affaires étrangéres et de.
la coopération,

Vula constrtunon spécialement en ses articles 15 et
43 ;

Vu la loi ne 89-06 du 2 wmai 1989 autorisant la rati-
fication de la convention iniernationale de 1969 sur le jau-
geage des navires, adoptée le 23 juin 1969 @ Londres pa
Porganisation maritime internationale,

DECRETE ;

Article premier — La convention internationale de
1969 sur le jaugeage des navires, adoptée le 23 juin 1969
4 Londres par 1'Organisation maritime internationale et

~dont les instruments de ratification ont été déposés le 19

juillet 1989 sera publiée an Jowrnal Officiel de 1a Républi-
que togolaise.

Art. 2 — Le ministre des affaires étrangéres et de la
coopération est chargé de l'exécution du présent décret
qui sera publié¢ au Journal Oﬁzcrel de la Repubhque togo-
laise.

Fait & Lomé, le 7 Novembre 1989

Général Gnassingbé EYADEMA

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1969 SUR
LE JAUGEAGE DES NAVIRES

Les Gouvernements contractants,

DESIREUX d’établir des principes et des régles uni-
formes relatifs 4 la détermination de la jauge des navires
effectuant des voyages internationaux ;

CONSIDERANT que le meilleur moyen de parvenir
a cette fin est de conclure une Convention ;
SONT CONVENUS des dispositions suivantes :
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ARTICLE PREMIER
Obligation générale découfant de la convention

Les Gouvernements contractants s’engagent i donner
effet aux dispositions de la présente Convention et de ses
Annexes qui font partie intégrante de la présente Conven-
tion. Toute référence & la présente Convention constitue en
méme temps unc référence aux Annexes.

ARTICLE 2
Définitions
Awux fins de la présente Convention, sauf disposition
contraire expresse :

1) le terme <« 1égles » demgne les regles figurant en
annexe 4 la présente Convention ;

2} le terme « Administration » désigne fe gouverne-
ment de ’Etat dont le navire bat pavillon ;

3) l'expression « voyage international » désigne un
voyage par mer entre un pays auquel s’applique la présente
Convention et un port situé en dehors de ce pays, ou inver-
sement, A -cet égard tout territoire dont les relations inter-
nationales sont assurées par un Gouvernement contractant
ou dont I'Organisation des Nations Unies assure I’adminis-
tration est considéré comme un pays distinct ;

4) 'expression « jauge brute » traduit les dimensions
hors tout d'an navire, déterminées conformément aux dis-
positions de la présente Convention ;

5) 'expression « jauge nette » représente la capdcité
d'utilisation d’un navire, déterminée conformément aux
dispositions de la présente Convention ;

6e)r expnessron «navire neuf » demgne un navire dont
la quille est posée, ou qui se trouve dans un état d’avance-
ment équivalent, a la date ou postéricurement a la date
d'entrée en vigueur de la présente Convention ;

7) I'expression « navire existant » désigne un navire
qui n’est pas un navire neuf ;

8) le terme « longueur » désigne une longueur égale
& 96 pour cent de Ja longueur totale a la flottaison située i
une distance du dessus de quille égale a 85 pour cent du
creax minimum sur quille, ou 4 la distance entre la face
avant de I'étrave et 'axe de la méche du gouvernail a cotte
flottaison, si cette valeur est supérieure. Dans les navires
congus pour naviguer avec une quille inclinée, la flottaison
4 laquelle la longueur est mesurée doit &tre paraligle-d la
fiottaison en charge prévue ;

9) par « Organisation », il faut entendre I'Organisa-
‘tion. intergouvernementale consultative de la navigation
maritime, :
ARTICLE 3

Champ d’application

1) La présente Convention sapplique aux navires

suivants effectuant des voyages internationaux :

a) navires immatricwlés dans les pays dont le gouver-
nement est un Gouvernement contractant :

b) navires immatriculés dans les territoires auxquels
ls présente Convention est étendue en vertu de Darticle 20 ;

¢) navires non immatriculés battant pavillon d’un Etat
dont le gouvernement est un Gouvernement contractant.

2) La présente Convention s applique :

a) aux navires neufs : )

b) aux navires existants qui subissent des transforma-

tions ou des modifications que I’Administration considére

comme une modification importante de leur jange brute;
¢) aux navires existants, sur la demande de proprié-
taire ; '

d) a tous les navires existants, douze années apres la
date d'entrée en vigueur de la Convention. Toutefois, ces
navires, a 'exclusion de ceux qui sont mentionnés aux ali-
néas b) et ¢) du présent paragraphe, garderont alors leurs
anciennes jauges aux fins de 'application des dispositions
pertinentes d'autres conventions internationales existantes.

3) Dans le cas des navires existants auxquels la pré-
sente Convention devient applicable en vertu des disposi-
tions de I'alinéa c) du paragraphe 2 du présent article, les
janges ne peuvent étre déterminées conformément aux
dispositions que I’Administration appliquait, avant l’entrée
en viguear de la présente Convention, aux navires effec-
tuant des voyages internationaux.

ARTICLE 4
Exceptions
1 La présente Convention ne s’applique pas :
a) aux navires de guerre ; et
b) aux navires d'une longueur inférieure & 24 métres
(79 pieds).

2) Aucune des dispositions de la présente

Convention ne ¢’applique aux navires exclusivement
affectés a la navigation :

a} sur les grands Lacs d’Amérique du Nord et sur le
Saint-FLaurent, 4 Uonest d'une loxodromie tracéé du cap
des Rosiers a la pointe ocuest de I'ile d’Anticosti et pro-
tongée, au nord de I'ile d’Anticosti, par le méridien 60° W

b) sur la mer Caspienne :.

¢} sur Je Rio de la Plata, le Parana et 1'Uruguay,
4 'onest d’une loxodromie tracée de Punta Rasa (Cabo
San Antonio), Argentine, & Punfa del Este, Uruguay.

ARTICLE 5
Force majeure

1) Un navire qui, au moment de son départ pour un
voyage guelconque, n'est pas soumis aux dispositions de la
présente Convention n’y est pas astreint en raison d’un
déroutement quelconque par rapport au parcours prévu,
si ce déroutement est provoqué par le mauvais temps ou §'il
est di & toute autre cause de force majeure,

2) Pour 'application des dispositions de la présente
Convention, les Gouvernements contractants doivent pren-
dre en considération tout dérouatement ou retard subi par
un navire du fait du mauvais temps, ou dii & toute autre
cause de force majeure.

ARTICLE 6

Détermination des jauges

. La détermination des jauges brufe et nette est effec-
tuée par I'Administration, qui peut toutefois confier cette

" opération A des personnes ou i des organismes agréés par

elle. Dans tous les cas, PAdministration intéressée se porte
entiérement garantie de la détermination des Jauges brute
et nette.

ARTICLE 7

Délivrance du certificat

1) 11 est déliveé un certificat international de jaugeage
{1969) a tout navire dont les jauges brute et nette ont été
déterminées conformément aux dispositions de la présente
Convention,
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2) Ce certificat est délivré, soit par I’Administration,
$oit par 'une personpe ou un organisme diiment autorisé par
elle. Dans tous les cas, Administration assume Pentigre
responsabilité du certificat.

ARTICLE 8
Délivrance d'un certificat par
un autre gouvernement ;

1) Un Gouvernement contractant peut, a la requéte
d*n autre Gouvernement contractant, déterminer les jauges
brute et nette d’un navire et délivrer ou autoriser la déli-
vrance au navire d’un certificat international de jaugeage
(1969), conformément aux dispositions de la présente Con-
vention,

2) 11 est remis dés que possible, au gouvernement qui
en a fait la demande, copie du certificat et des calculs faits
pour déterminer les jauges. :

3) Le certificat ainsi délivré comporte une déclaration
attestant qu’il est délivré a la requéte du gouvernement de
I’Etat dont e navire bat ou battra pavillon ;

il a la méme valeur et il est accepté dans les mémes condi-
tions quun certificat délivré en application de larticle 7.

4) Il n'est pas délivré de certificat internationat de
jaugeage (1969) & un navire qui bat pavillon d*un Etat dont
le gouvernement n’est pas un Gouvernement contractant.

ARTICLE 9
Forme du certificat

1) Le certificat est établi dans la langue ou les langues
officielles de I’Etat qai le délivre. Si la langue utilisée n’est
ni P’anglais ni francais, le texte comprend une traduction
dans I'une de ces langues.

" 2) Ce certificat doit &tre conforme au modéle figurant
i Annexe I1.
ARTICLE 10

Annulation du cértificat

1) Sous réserve des exceptions prévacs dans les Re-
gles, le certificat international de jaugeage (1969) cesse
d’étre valable et est annulé par I’Administration si I'aména-
gement, la construction, la capacité, I'utilisation des espa-
ces, fe nombre total"de passagers que le navire est autorisé
a transporter selon les indications de son certificat de
capacité (passagers), le franc-bord réglementaire ou Ie
tirant d’eau aatorisé du navire, ont subi des modifications

de nature & nécessiter une augmentation de la jauge brute

ou de la jauge nette.

~ 2) Tout certificat délivré a un navire par une Admi-
nistration cesse d’étre valable si le navire passe sous le
pavillon d'un autre Etat, sous réserve des dispositions du
paragraphe 3 du présent article.

3) Lorsqu’un navire passe sous le pavillon d’un autre
Etat dont le gouvernement est un Gouvernement contrac-
tant, le certificat international de jaugeage (1969) demeure
valable pendant une période ne dépassant pas trois mois,
ou jusqu’s la date 2 laquelle ’Administration délivie en
remplacement un autre certificat international de jaugeage
(1969), si cette dernitre date est plus rapprochée. Le gou-
vernement de ’Etat dont le navire battait précédemment
pavillon adresse 4 ’Administration, dés que possible aprés

le changement de nationalité, copie du certificat dont le
navire était pourvu 2 la date du changement, ainst que des
calculs des jauges correspondants,

ARTICLE 11
Acceptation du certificat

Le centificat délivré sous.la responsabilité d'un Gou-
vernement contractant, conformément au dispositions de la
présente Convention, est accepté par les autres Gouverne-
ments contractants et considéré comme ayant la méme
valeur que les certificats délivrés par eux pour tout ce qui
concerne les objectifs de la présente Convention. '

ARTICLE 12

Inspection

. Tout navire battant pavillon d’un Etat dont le
gouvernement est un gouvernement contractant est soumis
dans les ports relevant d’autres Gouvernements contrac-
tants, a Uinspection d’agents diiment autorisés & cet effet
par lesdits Gouvernements. Cette inspection doit avoir pounr
seul objet de vérifier ;

a) que le navire est pourvu d’un certificat international
de jaugeage (1969) en cours de validité ;

b) que les caractéristiques principales du navire corres-
pondent aux indications portées sur le certificat.

~ 2) Cette inspection ne doit en aucun cas entrainer le
moindre retard pour le navire. -

~ 3) Dans le cas ol I'inspection révele que les caracté-
ristiques principales du navire_ différent des indications
portées sur le certificat international de jaugeage (1969),
de telle manitére qu'elles entrainent une augmentation de
la jauge brute ou de la jauge nette, le gouvernement de
I’Btat dont le navire bat pavillon en est immédiatement
informé.
ARTICLE 13

Bénéfice de la Convention

Le bénéfice de la présente Convention ne peut étre
invoqué en faveur d’un pavire qui n’est pas titulaire d’un
certificat en couars de validité délivré en application de la
présente Convention.

ARTICLE 14
Traités, conventions et accords antérieurs

1) Tous autres traités. conventions et accords actuelle-
ment en vigueur en matiére de jaugeage entre les gouver-
nements parties 4 la présente Convention conservent leur
plein et entier effet pendant Ja durée qui leur est assignée
€1 ce qui concerne :

a) les navires auxquels 1a présente Convention ne
s’applique pas ;

b) les navires auxquels la présente Convention s’appli-
que, pour tout ce qui touche aux questions qu’elle n’a pas
expressément réglées.

2) Toutefois, dans la mesure ol ces traités, conven-
tions on accords sont en conflit avec les dispositions, de la
présente Convention, ce sont les dispositions de cette der-
niére qui Pemportent.
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ARTICLE 15
Communication de renseignements

Les Gouvernemente contractants s'engagent i com-
- mmmiquer & I'Organisation et 4 déposer auprés de celle-ci :

a) un nombre suffisant de modeles des certificats
qu'ils délivrent en application de la présente convention,

aux fins de communication aux - autres gouvernements

contractants :

b} le texte des lois, ordonnances, décrets, réglements
et autres instruments entrés en vigueur ¢t ayant trait aox
diverses questions qui relevent du champ d’application de
la présente Convention ;

¢) la liste des organismes non gouvernementaux habili-
tés a agir en leur nom pour tout ce qui touche au jaugeage,
aux fins de communication aux autres gouvernements con-
tractants ;
ARTICLE 16

Signature, approbation et adhésion

1) La présente Convention restera ouverte a la signa-
ture pendant six mois & compter du 23 juin 1969

ct restera ensuite ouverte & 'adhésion. Les gouvernements . |

des Etats membres de ’Organisation. des Nations Unies,
de I'une de ses institutions spécialisées ou de I’Agence inter-
nationale de 'énergie atomigue, ou parties au Statut de la
Cour internationale de Justice, peuvent devenir parties a la
présente Convention par :

a) signature sans réserve quant a 1’ applobdtlon

b) signature sous réserve d’ approbatlon suivie d’ap-
probation ; ou

¢) adhésion.

2). L’approbation ou {'adhésion s'effectue par le dépét
d'un instrument d’approbation ou d’adhésion auprés de
P'Organisation, qui doit informer tous les gouvernements
ayant signé la présente Convention, ou y ayant adhéré,
de toute nouvelle approbation ou adhésion et de la date
de dépdt de l'instrument. L’Organisation informe de méme
tous les gouvernements ayant déja signé la Convention de
toate signature qui serait apposée pendant le délai de six
mois compté du 23 juin 1969.

ARTICLE 17 )
" Entrée en vigueur

1) La présente Convention entre en vigueur vingt-gua-
tre mois apres la date 3 laquelle au moins vingt-cing gou
vernements d’Etats dont les flottes de commerce représen-
tent au total 635 pour cent aw moins du tonnage brut de la
flotte de commerce mondiale ont soit signé la Convention
sans réserve quant i l'approbation, soit déposé un instru.
ment d’approbation ou d’adhésion conformément a article

- 16. L’Crganisation informe tous les gouvernements qui ont
signé la présente Convention, ou qui y ont adhéré, de la
date de son entrée en vigueur.

2) Pour les gouvernements qui dcposent un instri-
ment d’approbation de la présente Convention ou d'adhé-
sion a celle-ci au cours de la période de vingt-quatre mois
prévae au paragraphe 1 du présent article, ’'approbation ou
V'adhésion prend effet au moment de Pentrée en vigueur
de la présente Convention ou trois mois aprés le dép6t de

Pinstrument dapptobatlon ou d’adhésion, s1 cette derniére

date est postéricure.

3) Pour les gouvernements qui déposent un instru
ment d’approbation de la présente Convention ou d’adhé-
sion & celle-ci aprés la date de son entrée en vigaeur, la
Convention prend effet trois mois aprés la date de dépdt de
I'instrument considéré,

4) Tout instrument d’approbation ou d’adhésion
déposé aprés la date a, laquelle ont été prises toutes les
mesures nécessaires pour qu'un amendement & la présente
Convention entre en vigueur, ou aprés la date a Jaquelle i\
est jugé, en vertu de l'article 18, paragraphe 2, alinéa b),
que toutes les acceptations requises ont été recueillies dans
le cas d'un amendement adopté a l'unanimité, est consi-
déré comme s'appliquant au texte modifié de la Conven-
tion.

ARTICLE 18

Amendements.

1) La présente convention peut étre amendée sur la
proposition d’un gouvernement contractant, selon Lune
des procédures énoncées dans le présent article.

2) Amendement par approbation unanime :

a) A la demande d’un Gouvernement contractant, le
texte de tout amendement quw’it propose d’apporter &la
presente Convention est communiqué par !'Organisation
4 tous les Gouvernements contractants, pour examen en
vue de son approbation unanime.

b} Tout amendement ainsi adopté entre. en vigueur
douze mois aprés la date de son approbation par tous les
Goavernements contractants, & moins (ue ceux-ci ne con-
viennent d’une date plus rapprochée. Un Gouvernement
contractant qui n’a pas notifié a I'Organisation son appro-
bation ou son refus de l'amendement dans un délai de
vingt-quatre mois 2 a compter de la date ott 1'Organisation
le lui a communiqué, est 1epute avoir approwé ledit
amendement.

3) Amendement aprés examen au sein de I’Organisa-
tton : ' ,

a} A la demande d'un Gouvernement contractant,
I'Organisation examine tout amendement & la présente
Convention qui est présenté par ce gouvernement.

Si cet amendement est adopté a la majorité des deux
Membres présents. et votants du Comité de 'la sécurité
tiers des Membres présents et votants du Comité de la sécu-
rité maritime de 1’Organisation, I’amendement est comma
niqué i tous les Membres de Organisation et & tous ler
Gouvernements contractants six mois au moins avant qu’il
ne soit exammé par 1°’Assemblée de I'Organisation.

b) §’il est adopté a la majorité des deux tiers des Mem-
bres présents et votants de I'Assemblée, I'amendemant ¢st
comnuniqué par I'Organisation & tous les Gouvernements
contractants poar acceptation.

c) Douze mois aprés la date de son acceptation par
les deux tiers des Gouvernements contractants, 'amende-
ment entre en vigueur pour tous les Gouvernements con-

tractants & Pexception de ccux qui, avant son entrée en
vigueur, ont fait une déclaration aux termes de laquelle
ils ne Yacceptent pas.

d) Au moment de I'adoption d’un amendement, 1'As-
semblée peat proposer, & la majorité des deux tiers des
Membres présents et votants, v compris les deux tiers des
gouvernements représentés au Comité de la sécurifé mari-
time présents et votants & I’Assemblée, qu’il soit décidé que
celui-ci revét une importance telle que tout Gouvernement
contractant qui fait une déclaration en vertu de lalinéa c)
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ci-dessus et n‘approuve pas I'amendement dans un délai de
doaze mois aprés son entrée en v1gueur cessera, a Pexpira-
tion de ce délai, d’étre partie 4 la présente Convention.
Une telle décision doit recueillir 'approbation préalable
des deux tiers des Gouvernements contractants.

€) Aucune des dispositions du présent paragraphe
n’empéche le Gouvernement contractant qui a engagé au

sujet d’un amendement & la présente Convention la procé-

dure prévue dans ce paragraphe d’adopter a toute autre
procédire qui paraitra souhaitable en application du para-
graphe 2 ou due paragraphe 4 du présent article.

4) Amendement par une conférence :

a) Sur demande formulée par un Gouvernement con-
tractant et appuyée par un tiers au moins des Gouverne-
ment contractants, 'Organisation convoque une conférence
des gouvernements pour examiner les amendements & la
présente Convention.

b) Tout amendement adopté par cettf: conférence a

fa majorité des deux tiers des Gouvernements contractants

présents et votants est communigué par I'Organisation 2
tous les Gouvernements contractants pour acceptation.

¢) Douze mois aprés la date de son acceptation par les
deux tiers des Gouvernements contractants, 1’amendement
entre en vigueur pour tous les Gouvernements contractants,
a l'exception de ceux qui, avant son entrée en vigueur, ont
fait une déclaration aux termes de laquelle ils ne ’acceptent
pas.

d} Az moment de I'adoption d’un amendement, une
contérence convoquée en vertu de I'alinéa a) ci-dessus peut
décider, & Ia majorité des deux tiers des Membres présents
et votants, que celle-ci revét une importance telle que tout
Gouvernement contractant qui fait une déclaration en vertu
de Talinéa c) ci-dessus et n’approave pas Iamendement
dans un délai de douze mois compté de la date de son
entrée en vigueur cessera, & ['expiration de ce délai, &tre
partie i la présente Convention.

5) L’Organisation informe les Gouvernements contrac-
tants de tout amendement qui entre en vigaeur en vertu du
présent article, ainsi que de la date a Jaquelle chacun de ces
amendements prend effet.

6) Toute acceptation ou déclaration faite en vertu du
présent article donne lieu au dépét d’un instrument auprés
de POrganisation, qui en informe tous les Gouvernements
contractants.

ARTICLE 19
Dénonciation

1} La présente Convention peut étre dénoncée par l'un
que]conque des. Gouvernements contractants 4 tout moment
aprés expiration d’une période de cing ans 2 compter de
la date a laquelle Ia Convention entre en vigueur 2 I’égard
de ce gouverncment.

2) La dénonciation s’effectue par le depot d'un instru-
ment auprés de 1'Organisation, qui fait connaitre cette dé-
nonciation et en communique la date de réception a tous les
auires Gouvernements.

3) La dénonciation prend effet un an apreés la date a
laquelle Porganisation en a recu notification, ou 4 Pexpira-
tion de toute autre période plus longue spécifiée dans Iins-
trument de dénonciation.

ARTICLE 20
Territoires

i) a) Les Nations Unies, lorsqu’elles sont responsables de
Padministration d’un territoire, ou tout Gouvernement

contractant chargé d’assurer les relations internationales

“d’un territoire, doivent aussitét que possible copsulter les.

autorités de ce territoire ou prendre des mesares appro-
priées pour s'efforcer de lui étendre I’application de la
présente Convention et peuvent, 4 tout moment, déclarer
par notification écrite adressée 4 1"Organisation que la pré-
sente Convention s’étend & ce territoire.

b) L’application de la présente Convention est étendue
au territoire désigné dans la notification i partir de la date
de réception de celle-ci ou de telle autre date qui y est
indiquée. ,

2) a) Les Nations Unies ou tout Gouvernement con-
tractant qui ont fait une déclaration en vertu du paragraphe
1, alinéa a), du présent article postéricurement a Pexpiration
d’un délai de cinq ans compté de la date & laquelle 'appli-
cation de la Convention a été ainsi étendue 3 un territoire,
peuvent déclarer par notification écrite 4 1"Organisation
gue la présente Convention cesse de s’appliquer au terri-
toire désigné dans la notification.

b) La Convention cesse de sapphqaer au territoire
désigné dans ladite notification un.an aprés la date de sa
réception par I'Organisation, ou & lexpiration de toute
autre période plus longue spécifiée dans Ia notification.

3) L’Organisation informe tous les Gouvernements
contractants de toute extension de la présente Convention
& un ou des territoires en vertu du paragraphe 1 du présent

-article, ainsi que de tonte cessation d’une telle extension

en vertu du paragraphe 2, en spécifiant dans chaque cas la
date a partir de laquelle la présente Convention est devenue
ou cesse d’étre applicable.
ARTICLE 21 .
Dépdt et enregistrement

1) La présente Convention sera déposée aupiés de
POrganisation et le Secrétaire général de I'Organisation en
adressera des copics certifices conformes & tous les Gou-
vernements signataires a1n51 qu'a tous les gouvernements
qui y adhérent,

2) Dés que la présente Convention entrera en vigueur,
son texte sera transmis par le Secrétaire général de I'Orga-
nisation au Secrétariat de UOrganisation des Nations Unies -

our y étre enregistré et publié conformément A Particle
102 de la Charte des Nations Unies.

ARTICLE 22
Langues
La présente Convention est établie en un seul exem-
plaire en langues francaise et anglaise, les deux textes fai-
sant également foi. Il en est fait des traductions officiefles
en langues russe ¢t espagnole, qui seront déposées avec
I'exemplaire original revéta des signatures.

En foi de quoi les soussignés, diment autorisés a cet effef
par feurs gouvernements ont apposé leur signature a la
présente Convention.

Fait 4 Londres, ce vingt-trois juin mil neuf cent

soixante-neuf.
ANNEXE 1

Reégles pour le calcul de la jouge brute
et de la jouge netie des navires
Régle 1
Geneéralités
1) La jauge d'un navire comprend la jauge brute .
et la jauge nette.
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2) La jauge brute et la jauge netie sont . calculées
conformément aux dispositions des présentes régles.

3) La jauge brute et i1a jauge nette des nouveaux
types d’'engins dont les caractéristigques de construction
sont telles que I'application des présentes régles serait
malaisée ou conduirait & des résultats déraisonnables
sont déterminées par I'Administration. Lorsgu’il en est
ainsi, cette derniére communique les détails relatifs &

la méthode utilisée a I'Organisation, qui les diffuse a;

titre indicatif aux Gouvernements contractants.

Régle 2

Définition des expressions utilisées
dans les Annexes

1)} Pont supérieur

Le pont supérieur est le pont complet le plus élevé,
exposé aux intempéries et a la mer, dont toutes les

ouvertures sifuées dans les parties exposées aux intem- -

peries sont pourvues de dispositifs permanents de fer-
meture étanches aux intempéries, et en dessous duguel
toutes les ouvertures pratiguées dans les flancs du navi-
re sont munies de dispositifs permanents de fermeture
&tanches aux intempéries. Dans les cas ou le pont supé-
" rieur présente des décrochements, on prend comine
ponf supérieur la ligne de la partie inférieure du pont
exposé aux intempéries et son prolongement paralléle-
ment & la partie supérieure de ce pont.

2) Creux sur quille

al) Le creux sur quille est la distance verticale me-
surée du dessus de la quille a la face inférieure du pont
_supérieur au livet. Sur les navires en bois ou de cons-
truction composite cette distance est mesurée en par-
tant de l'aréte inférieure de la rablure de guille. Lors-
que les formes de la partie inférieure du maitre couple
sont creuses ou lorsqu'il existe des galbords épais, cette
distance est mesurée & partir du peint ol le prolonge-
ment vers U'axe de la ligne de la partie plate du fond
coupe les cotés de la quille.

b) Sur un navire ayant une goutitiére arrondie, le
creux sur quille se mesure jusqu’au point d'intersection
des lignes hors membres du pont et du bordé, prolon-
gées comme si la gouttigre stait de forme angulaire.

¢) Lorsgue le.pont supérieur présente des décro-
chements et que la partie surélevée de ce pont se trou-
ve au-dessus du point olt I'on doit déterminer le creux
sur quille, ce dernier est mesuré jusqu’a une ligne de
référence prolongeant la ligne de Ia partie inférieure
du pont parallélement & Ia partie surélevée.

3) Largeur

La largeur du navire est la largeur maximale au
milieu du navire, mesurée hors membres pour les navi-
res 4 cogque métallique et mesurée hors bordé pour les
navires 4 coque non métalligue.

4) Espaces fermés

Les espaces fermés sont tous les espaces limités par
la. coque du navire, par des cloisons fixes ou mobiles,
par des ponis ou des toitures d'abri, autres que des
tauds fixes ou amovibles. Aucune interruption dans un’

|
I
1

pont ni aucune ouverture dans la cogue du navire,
dans un pont, dans une toiture d’abri ou dans les cloi-
sons d'un espace, pas plus que lYabsence de cloisons,
n’exempte un espace de l'inclusion dans les espaces fer-
més. '

5) Espaces exclus

Nonobstant les dispositions du paragraphe 4 de la
priésente régla, les espaces décrits aux alinéas a) & e}
du présent paragraphe sont dénommeés espaces exclus
et ne sont pas compris dans le volume des espaces fer-
més. Cependant tout espace ainsi défini qui remplit au

~moins T'une des trois conditions suivantes doit étre

traité comme espace ferme :

— l'espace. est muni de bauquiéres ou d’'autres dis-
positifs permettant d’arrimer du fret ou des provisions ;

— il existe un dispositif de fermeture des ouvertu-
res ;

— la construction laisse une possibilité gquelcongue
de fermefure.

a) 1) Les espaces situés a l'intérieur d'une cons-
truction en face d'une ouverture d'extrémité allant de
pont a4 pont, exception faite d’'un bandeau ne dépassant
pas de plus de 25 millimétres (un pouce) la hauteur
des barrots de pont contigus, et dont la largeur est égale
ou supérieure & 90 pour cent de la largeur du pont par
le travers de I'ouverture. Cétte disposition doit &tre ap-
pliquée de maniére a n'exclure des espaces fermés que
l'espace compris entre 'ouverture proprement dite et
une ligne paralléle & la ligne ou au fronion de l'ouver-
ture, tracée 4 une distance de celle-ci égale a la moitié
de. la largeur du pont par le travers de l'ouverture (fi-
gure 1, appendice 1).

o a} ii) Si, en raison dune disposition quelconque,
& l'exception de la convergence du borde extérieur, la

Jlargeur de Y'espace en question devient inférieure a 90

pour cent de la largeur du pont, on ne doit exclure du
volume des espaces fermés que l'espace compris entre
Ie plan de l'ouverture et une ligne paralléle passant par
le point otu-la largeur de l'espace devient égale ou in-
férieure & 80 pour cent de la largeur du pont (figures
2, 3 et 4, appendice 1).

a) iii) Quand un intervalle complétement ouvert,
abstraction faite des pavois ou garde-corps, sépare
deux espaces quelcongues dont I'un au moins peut étre
exclu en vertu des alinéas a) i) et/ou ii), cette exclu-
sion ne s'applique pas si la séparation entre les deux
espaces en question est inférieure a la plus petite demi-
largeur du pont au droit de ladite séparation (figures 5
et 6, appendice 1).

1} Les espaces situés sous les ponts ou toitures
d'abri, ouverts a la mer et aux intempéries et n’'ayant
pas sur les cotés exposés d'autres liens avec le corps
du navire que les supporis nécessaires a leur solidits.-
Un garde-corps ou un pavois et un. bandeau peuvent
étre installés, ou encore des supports sur le bordé du
navire, 4 condition que l'ouverture entre le dessus du
garde-corps ou du pavois et le bandeau n'ait pas une
hauteur inférieure & 0,75 meétre (2,5 pieds), ou a un
tiers de la hauteur de l'espace considéré, si cette der-
niére valeur est supérieure {figure 7, appendice 1).
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c) Les espaces qui, dans une construction allant
d'un bord a l'autre, se trouvent directement en face
d'ouvertures latérales opposées ayant une hauteur au
moins égale & 0,75 métre (2.5 pieds) ou & un tiers de la
hauteur de la construction, si cette derniére valeur est
supérieure. S5'il n'existe d'ouverture gue sur un seul
"coté, 'espace a exclure du volume des espaces fermés
est limité & V'espace intérieur compris entre l'ouverture
et un maximum d'une demi-largeur de pont au droit
de Youverture (figure 8, appendice 1).

d) Les espaces qui se trouvent immédiatement au-

dessous d’une ouverture non couverte ménagée dans le

. pont, & condition que cefte ouverture soit exposée aux

intempéries et que I'espace non compris dans les espa-

ces fermés soit limité 3 la surface de l'ouverture de
pont (figure 9, appendice 1). .

e) Les niches formées par les cloisons constituant
les limites d'une construction, exposées aux intempéries
et dont I'ouverture s'étend de pont & pont, sans moyen
de fermeture, 4 condition gue la largeur intérieure de
la niche ne soit pas supérieure 4 la largeur de l'entrée
et que sa profondeur & l'intérieur de la construction ne
soit pas supérieure & deux fois la largeur de lentrée

(figure 10, appendice 1),

6) Passager
Un passager s'entend de toute personne autre que:

a) le capitaine et les membres de 1'équipage ou au-
ires personnes employées ou occupées en quelque qua-
lité que ce soit &4 bord d'un navire pour les besoins de
ce navire, et

b) les enfants de moins d'un an.
7) Espaces @ cargaison

Les espaces 4 cargaison qui doivent atre compris
dans le calcul de la jauge nette sont les espaces fermés
qui sont affectés au transport de marchandises desti-
nées a étre déchargées du navire a condition que ces
espaces aient été compris dans le calcul de la jauge
brute. Ces espaces 4 cargaison doivent étre certifiés
comme tels par des marques de caractére permanent,
composées des lettres CC (cale 4 cargaison) gui doi-
vent fisurer en un endroit tel qu'elles soient aisément
visibles et avoir au moins 100 millimétres (4 pouces) de
haufeur.

8) Etanche aux intempéries

Un dispositif est dit étanche aux intempéries lors-
que dans toutes les conditions rencontrées en mer il ne
laisse pas pénéirer 'eau.

Régle 3

Jauge brute

La jauge brute (GT) d'un navire est calculée a
l'aide de la formule suivante -
GT =X V
’ 1
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ol V = volume total de tous les espaces fermés

du navire exprimé en metres cubes,

K =102 + 002log V (K peut aussi étre obtenu
10 1 :

au moyen de la table donnée & 'appendice 2).
Regle 4
Jauge nette

1)} La jauge nette (NT) d'un navire est caloculée
a l'aide de la formule
2 N
4d 2
KV (=) + K IN + —),
.2c¢c 3D 3 s 10

NT =

dans laguelle
2
4d

a) le facteur (—) ne doit pas étre -
3D
supérieur a 1 ;
2
4d

b) le terme K V (—) ne doit pas éire Ty
2¢ 3D

inférieur & 0,25 GT ;
¢} NT ne doit pas étre inférieur & 0,30 GT,

eton V =
c

volume total des espaces & cargaison,

exprimé en métres cubes
K = 02+ 002log V (K peut aussiétre obfe--

2 ’ 10 ¢ 2
nu au moyen de la table donnée & 'appen-
dice 2),
GT 4 10000
K = 1,25 —_—
3 10 000
D = creux sur quille au milieu du navire, ex-

primé en métres, tel qu'il est défini par la

regle 2-2),

d = tirant d'eau hors membres mesuré au mi-
lieu du navire, exprimé en meétres, tel
qu'il est défini au paragraphe 2 de la pré-
sente régle,

N = nombre de passagers en cabines ne conte-

1 .
nant pas plus de 8 couchettes,

N = nombre de passagers auires que ceux en

2
cabines ne contenant pas plus de 8 cou-
chettes,

N + N = nombre de passagers que le navire est
1 2 :

autoris¢ & transporter d'aprés les indica-
ticns figurant sur le certificat pour navi-
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res & passagers ; lorsque N + N est infé-
1 2

rieur & 13, on considére que N et N sont_
1 2
‘Bgaux a zeéro,
GT = jauge brute du navire calculée conformé-
ment aux dispositions de la régle 3.

2) Le firant d'eau hors membres (d), dont il est

guestion au paragraphe 1 de la prééente régle, est 'un

des tirants d'eau suivants :

a) pour les navires auxquels s’applique la Conven-
tion internationale sur les lignes de charge en vigueur,
le tirant d’eau correspondant & la ligne de charge d'été
(autre que les lignes de charge pour le transport de
bois en pontée) assignée conformément 4 ladite Con-
vention ;

b} pour les nayires a passagers, le tirant d'eau cor-
respondant & la ligne de charge de compartimentage
la plus élévée gui est assignée conformément & la Con-
" vention internationale pour la sauvegarde de la vie hu-

maine en mer en vigueur ou, 5'il y a lieu, & tout autre
accord infernational ;

c) pour les navires qui ne sont pas visés par la
Copyvention internationale sur les lignes de charge
mais auxquels est assigné un franc-bord en vertu des
réglements nationaux, le tirant d'eau correspondant &
la ligne de charge d’été ainsi assignee ;

d) pour les navires auxquels il n'est pas assigné de
franc-bord mais dont le tirant d'eau est limité en ap-
plication des réglements nationaux, le tirant d’eau ma-
ximal autoriseé ;

e) pour les autres navires, 75 pour cent du creux
sur quille au milieu du navire tel qu’il est défini & la
régle 2-2).

Reégle 5

Modification de la jouge neite

1) Si les caractéristiques d'un navire, telles gue
V,V, d, N ouN définies dans les régles 3 et 4 sont mo-
c 1 2

difiées et §'il en résulte une augmentation de la jauge
mnette déterminée en vertu de la régle 4, la jauge netie
du nayire correspondant aux nouvelles caractéristiques
doit &tre fixée et appliquée dans les meilleurs délais.

2) Un navire doté de plusieurs francs-bords aux
termes des alinéas a} et b) du paragraphe 2 de la r3-
gle 4 ne se verra attribuer gu'une jauge nette unique
déterminée conformément aux dispositions de la ré-
gle 4, cette jauge devant correspondre au franc-bord
assigné approprié au type d'exploitation du navire.

3) Si les caractéristiques d'un navire, telles que
V, V.d, N ou N définies dans les régles 3 et 4 sont mo-
c 1 2

difiées ou si le franc-bord assigné approprié dont il est

~ guestion au paragraphe 2 de la présente régle est modi-

fié a la suite d'un changement dans le type d'exploita-
tion du navire et que cette modification entraine la
diminution de la jauge netfe déterminée en vertu des
dispositions de la régle 4, il n'est pas délivré de nou-
veau certificat international de jaugeage (1969) indi-
quant la nouvelle jauge ainsi obtenue, avant Yexpira-
tion d'un délai de douze mois & compter de la date &
laquelle a ét¢ délivré le certificat en cours de validité ;
toutefois, la présente disposition n’est pas applicable :

a) si le navire change de pavillon ; ou

b} si Ie navire subit des transformations ou des
modifications considérées comme importantes par ' Ad-
ministration, telles que la suppression d'une supers-
tructure entrainant la modification du franc-bord assi-
gneé ;

C) aux navires a passagers servant au transport
d'un grand nombre de passagers sans couchettes lors
de voyages de nature pa‘rticuliére, tels Que des peleri-
nages. .
Reégle 8

Calcul des volumes

1) Tous les volumes compris dans le calcul ds la
jauge brute et de la jauge nette sont mesurés, quelles
que soient les installations d’isolation ou autres ameéna-
gements, jusqu'a la face intérieure du bordé ou des
toles d'entourage de structure dans le cas des navires
construits en métal ef iusdu'a la, face extérieure du bor-
4é on jusqu’a la face intérieure des swrfaces d'entoura-
ge de structure dans le cas des navires construits en un
aititre matériau. o

" 2) Le volume des appendices est compris dans le
volume total.

3) le volume des espaces ouveris a la mer peut
étre exclu du volume total.

Régle 7
Mesurage et colcul

1) Toutes les mesures utilisées dans le calcul des
volumes sont prises jusgu’au centimeétre ou au 1/20 de
pied le plus proche.

2) Les volumes sont calculés selon des méthodes
universellement admises pour l'espace considéré et
avec une précision jugée acceptable par I'Adminisira-
tion.

3) Le calcul sera suffisamment détaillé pour qu'il
Ppuisse étre vérifié sans difficulte.
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APPENDICE 1 = espace & considérer
comme espace ferms
Les parties hachurées doivent étre comprises dans les
espaces fermeés.
B = largeur du pont par le travers de Youverture.
C = espace fermé . | Pour les navires ayant une gouttiére arrondie ; la
largeur est mesurée comme l'indique la figure 11,

Figures mentionndes ¢ la régle 2, paragraphe 5)
dans les figures ci-aprés : O = espace exclu

.naég z.(s_)(a)f('.)_ S . Régle 2(BKa)G) N % L .

é | 97 | o -0 \

: 398 — <k - '§'9B_T‘- .

| 9! ‘ | l <98

B .

LI T
Fig.1 Fig.2

Rigle 2(5)@(3) s | Regle 2@)(;@. .

b——a-—-—l-

Régle Z(SXanii)’ B

1
oy s l
> 2 =

e e . -

,‘T Vd . i
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APPENDICE 2
COEFFICIENTS K ET K DES REGLES 3 ET 4 1)

1

]

2

.
V ou V = Volume en meétres cubes

_ : . :

¥ ou ve E, ou K Y. ou vc_ 21 cu Ka| ¥ ou vc E% cu K ¥ cu va 11 (57 xz-
10| ©0,2200 11 45 000l 0,203t il 330 000 | 0,3104 {l 670 000 | 0,365

20! ©,2260 50 00| ©.,2940 || 540°000| 0,3105 || 680 000 | 0,316%

301 ©0,2295 56 00| 0,2948 || 350 0001 0,3305 || 620 600! 0,363

40{ 0,2320 |l &0 000 | ©,2956 || 350 Q0O | ©,3111 |l 760-000 | O 5183

0| 0,2340 || 65 00| 00,2263 || 570 000 7 o.3114 i 710 000 | ©,3790

2| 0,2356 70 00G | €,2363 || 380 0co | ©,3t16 L 720 000 | ©,317%

70! ©0,2369 || 75 600 | ©,2575 §| 39C 000 ©,3118 1 7306 000 | C,5173

ao| o,238% 80 0CO | 0,2881 || 400 000 | 0,3120)| 740 000 | G,5174

e¢ | 06,2391 8% 000 | 06,2985 || 410 000 | ©,3953 11 755 GGO | 0,3175

100 | ©,2400 || SO 600 | 0,251 || 420 005 0,3125{ 760 000 | ©,3116
2601 0,2460 !l 9% Q00| 0,29%5 || 430 €00 0,3127 ) 770 co0 | ©,347)
3001 0,24%5 || 162 050 0,300 || 440 000 | C,3129 (] 780 000 | ©,3178
20c| ©0,2525 Il 110 cco} 0,2009 } 450 00O | ©,3i31 )1 790 000 | 0,3180
so0 ! ©,2540 || 120 000! 0,3016 || 460 000 | ©,3133 | &Co0 ¢SO0 | 0,3181
600 | 0,25%6 I 130 0001 0,3023 || 470 €00 | ©,3134 || 810 620 | ¢,3182
700 | 0,256 || 140 600 | 0,302 lj 480 000 | ©0,3136 || 820 ¢00 | 0,3183
800 | 0,258% | 150 000 | 06,3035 || 490 0G0 | 0,3138 (1 830 000 | 0,3184
308 0,2591 {|-160 000 ,5541 [ 500 06e | ©,3140] &40 000 | ©,3185

1 000| ©,2600 I| 170 00 | 0,3C46 {| 510 000 | O,3%142( @50 €00 | 0,3186
2 000 | 0,260 || 180 00D | 0,3051 I 520 COO ! €,3143 C30 GO0 § 0,3187
3 000 0.,2695 || 190 000 | ©0,3056 || 530 coo| c,31¢5|l 870 coo | o,31a8
4 000 | ©0,2720 l| 200 ©00 L2050 [ 540 009 | 0,346 @80 690 | 0,389
s 000 | 0,2740 !l 210 600G | 0,3064 || 550 000 | 0,31481l 830 €00 | ©,3%90
6 000 | 0,2756 I| 220 coo | o©,2088 || 560 000 | 0,3150)] 900 0cO | ©,319%
7000} 0,2769 || 230 000 | ©,3072 |} 570 0GO | 0,3151% ’ 10 000 | 0,3192
8 000 | ©,2787 Il 240 000 | 0,3076 J[ 580 000 | ©,3i53f 920 000 | 0.3193
- 9 008 | ©,2791 || 250 000 | 0,3080 jI* 590 000 | C,3154 930 000 | ©,3194
10 000 | ©0,2800 ;i 260 000 | ©,3083 || 600 000 | ©0,3156 940 000 | 0,3195
15 000| ©,2835 || 270 000} 0,3086 {| 610 600 | 0©,3157|f $50 00O | 0,3196
20 000 | ©0,2860 j| 280 000 | G,3089 || 620 000 | ©,3158)f 960 000 | 0,3196
25 000 | ©;2880 || 250 000 | 0,3092 || 630 000 | 0,3160} 970 000 | ©,3197
30 000| 0,2895 || 300 000 | 0,3095 || 640 000! ©,3161}l 980 ¢0O | 0,3132
35 000| ©,2003 || 310 oc0| 0©,3098{ 650 000| ©,3163} 990 000 | 0,3199
40 000 | - 0,2020 [j 320 000 | ©,3101| 660 000| 0,3164[1 000 000 | 0,3200

Les coefficients X ou K-pour les valeurs intermédiaires de V ou de V sont obtenus par interpolation linéai re.

12

C
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ANNEXE II

. CERTIFICAT INTERNATIONAL
DE JAUGEAGE DES NAVIRES (19689)-

_('Cachet officiel)
Délivre en vertu des dispositions de la Convention in-

ternationale de 1969 sur le jaugeage des navires, au

nom du Gouvernement de ........oevreurnennnn eresaa

{nom officiel complet du pays)
pour lequel la Conventmn est entrée en v1gueur le
................ B % R P "

(titre officiel complet de la. personne ou de l'orga-
nisme reconnu compétent en vertu des dispositions
de la Convention internationale de 1369 sur le jau-
geage des navires)

Nom du navire

sigrnialétiques

Numéro ou lettres

Port d'attache Date®

* Date & laguelle la quille du navire a été posée ou 4 laguelle le navire s’est trouvé dans un état d'avance-
ment gquivalent (article 2-6) ou date & laguelle le navire a subi des transformations ou modifications impor-

tantes (article 3, 2) b), selon qu'il convient.

DIMENSIONS PRINCIPALES

Longueur (article 2-8)

Largeur (regle 2-3)

Creux sur quille au milien du
navire jusqu'au pont supérieur
(regle 2-2).

JAUGES DU NAVIRE

_JAUGE BRUTE ................
JAUGE NETTE ................

11 est certifié¢ que les jauges du navire ont $té calculées
conformément aux dispositions de la Convention inter-
nationale de 1969 sur le jaugeage des navires.

Deélivre a ..

(lieu de délivrance du certificat) (date de délivrance)

(signature de l'agent qui délivre-le ceriificat)
~ et/ou .
(cachet de l'autorité qui délivre le certificat)
Si le certificat est signé, ajouter la mention suivante :
Je soussigné certifie étre dument habilité par ledit
Gouvernement & délivrer le présent certificat.

(signaturel}
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 ESPACES INCLUS DANS Li JAUSE

JAUGE BRUTE JATGE EETTR
| ¥om @& 1tespace | Eaplssament | Longueur | Nom d¢ 1lespace | Buplecement | Lomguevr ‘.
Sous~pont
POMZEE IE PASSAGERS (Rbele 4-1)
Bombre de¢ passsgeTs en cabines ne contenant
It pa8 pluz d¢ 8 voucheétteon cccaveccseccacesne
!l Kombre de passagers sulres que ceux en
cadines ne contenant pas pius de 8
' eql.whert&ea CECEOEB U ORCOOANEOCOLTtRCESESERS
ESPACES EXCLUS (Rbgle 2-5) TIEAWT D'EAU HORS NEYORES (Rbgle 4-2)
d'un astérisque (%) les espaces
cités oci-dessus qui comprennent simultia-
néoent des espaces fermés et dee espaces
exclus

A

Date et liew du Jsugeage th ..cooel.llecoecaoooonoo..eaacntoeeﬂﬂe-l:o.o.cnce!&)btc..l

Date et liem dum dmm mm --o-ot.--j-oooemooeeocooeooe.eoaaneeeo-opot;oceoeoooooo

|ORSERVATIONS
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RECOMMANDATIONS

La Conférence a adopté les recommmandations ci-aprés :

commandation 1

Approbation de la Convention internationale de 1969
) sur le jougeage des navires

La Conférence recommande que les gouvernements
approuvent dés que possible la Convention internatio-
nale de 1869 sur le jaugeage des navires.

Recommandation 2
Utilisation de la jouge brute et de la jauge netie

La Conférence recommande que la jauge brute et
la jauge nette, déterminées conformément aux dispo-
sitions de la Convention internationale de 1969 sur
le jaugeage des navires, soient prises comme parame-
tres lorsquiil est question de jauge brute et de jauge

nette dans des conventions, lois et réglements, et ser- -

vent aussi de base aux données statistiques relatives
aux dimensions hors tout ou & la capacité d'utilisation
des navires de comamerce. Reconnaissant, en outre, gue
le passage des systémes existants de jaugeage au nou-
veau systéme prévu dans la Convention devrait- avoir
le moins d'effets possible sur Yéconomie du commerce
maritime et des opérations portuaires, la Conférence
recommande gue les Gouvernements coritractants, les
autorités portuaires et tous les autres services qui uti-
lisent 1a jauge des navires dans 'assiette des droits et
taxes, prennent en considération la nature du parameé-
tre qui conviendra le mieux a leurs fins respectives,
compte tenu des méthodes qu'ils utilisent actuellement.

Reéommandation 3
Interprétation uniforme des définitions

La Conférence, reconnaissant gue les définitions de
certaines expressions telles que <« longueur », « lar-
geur », « passagers » et « étanche aux -intempeéries »,
utilisées dans la Convention internationale de 1969 sur
le jaugeage des navires, sont identiques & celles qui fi-
gurent dans d'autres conventions dont 1'Organisation
intergouvernementale consultative de la navigation
maritime est dépositaire, recommande aux Gouverne-
ments contractants de s'assurer que les définitions
identiques d'expressions utilisées dans ces conventions
recoivent une interprétation uniforme et constante,

DECRET ne-89-169 du 7 novembre 1989 ordonnant la ‘

publication de la Convention sur le Réglement in-
ternational de 1972 pour prévenir les ahordages en
mer, adoptée & Londres le 20 ocfobre 1972 par I'Or-
ganisation Maritime Internationale.

LE FRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

Sur le rapport du ministre des affmres étrangeres
et de lg coopération ;

Vu la constitution spécialement en ses articles 15
et 43 ;

Vu la loi ne 89-03 du 2 mai 1989 agutorisant la rati-
fication de ia Convention sur le Réglement internatio-

nal de 1972 pour prévenir les abordages en mer, adop-
tée & Londres le 20 octobre 1972 par lorganisation
maritime internationale,

DECRETE

Article premier — La convention sur le réglement
international de 1872 pour prévenir les abordages en

- mer, adoptée & Londres le 20 octobre 1972 par 'organi-

sation maritime internationale et dont les instruments
de ratification ont été déposés le 19 juillet 1988 sera pu-
blide au Journal officiel de la République togolaise.
Art. 2 — Le ministre des affaires étrangéres et de
la coopération est chargé de 'exécution du présent dé-
cret qui sera publié au Journal officiel de la Républi-
que togolaise.
: Lomé, le 7 novembre 1989

Général Gnassingbé EYADEMA

CONVENTION SUR LE REGLEMENT INTERNATIO-
NAL DE 1g72 POUR PREVENIR LES ABORDAGES
EN MER

Les Parties & la présente Convention,

DESIREUSES de maintenir un niveau élevé de sé-
curité en mer,

CONSCIENTES de la nécessité de réviser et de met-
tre & jour les Régles internationales pour prévenir les
abordages en mer annexées a 'Acte final de la Confé-
rence internationale de 1960 pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer, -

AYANT EXAMINE ces Régies 4 la lumiére des faits
nouveaux survenus depuis leur approbation,

SONT CONVENUES de ce qui suit : —

ARTICLE I
Obligations générales

Les Parties & la présente Convention s'engagent a
donner effet aux Régles et autres Annexes qui consti-
tuent le Réglement international de 1972 pour prévenir
les abordages en mer (ci-aprés dénommé « le Régle-
ment »), joint 4 la présente Convention.

ARTICLE II

Signature, ratification, acceptation,
approbation et adhésion

1. La présente Conveniion est ouverte & la signature
jusgu'au ler juin 1873 ef reste ensuite ouverte 3 1'adhé-
sion.

2. Les Etats membres de IOrgamsatlon des Nations
Unies, de 'une quelconque de ses institutions spéciali-
sées ou de 1'Agence internationale de 1'énergie atomi-
que, ou .parties au Statut de la Cour internationale de
Justice peuvent. devenir partles 4 la présente Conven-
tion par :

a) signature sans réserve quant a la ratﬁcatlog,
I'acceptation ou l'approbation ;

b} signature sous réserve de ratification, d'accep-
tation ou d'approbation, suivie de ratification, d'accep-
tation ou d’approbation ; ou -

¢) adheésion.
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3. La ratification, l'acceptation, l'approbation ou l'a-
. dhésion s'effectuent par le dépét d'un instrument
auprés de 1'Organisation intergouvernementale consul-
tative de la navigation maritime (ci-aprés dénommeée
« 1'Organisation »). Celle-ci informe les gouvernements
des Etats qui ont signé la présente Convention cu y ont
adhéré du dépdt de chaque instrument et de la date de
ce dépdt.
ARTICLE III

Application territoriale

1. L'Organisation des Nations Unies, lorsqu'elle est
responsable de 'administration d’un territoire, ou toute
Partie contractante chargée d'assurer les relations in-
ternationales d'un territoire peuvent & touf moment
étendre V'application de la présente Convention a ce
territeire, par une notification écrite adressée au Secré-
taire général de 1'Organisation (ci-aprés dénommé
« le Secrétaire général »). T~

2. L'application de la présente Convention est étendue
au territoire désigné dans la notification a partir de
la date de réception de celle-ci, ou de telle autre date
qui ¥ serait indiguée.

3. Toute notification adressée en application du para-
graphe 1 du présent article peut étre retirée a 'égard
de 1'un quelconque des territoires mentionnés dans
cette notification ; I'extension de l'application de la prs-
sente Convention & ce territoire prend fin 4 'expiration

d'un délai d'un an ou de tout autre délai plus long spé-

cifié au moment du retrait de la notification.

4. 'Le Secrétaire général informe toutes les Parties con-
tractantes de la notification de toute extension ou du
retrait de toute extension adressée en vertu du présent
article. .

ARTICLE 1V

Entrée en vigueur

1. a) La présente Convention entre en vigueur douze
mois aprés la date 3 lagquelle au moins 15 Etats dont
les flottes marchandes représentent au total au moins
65 pour cent soit en nombre de navires soif en tonnage
de la flotte mondiale des navires de 100 tonneaux de

jauge brute ou davantage sont devenus parties & cette”

Convention, celle des deux conditions qui sera remplie
la. premiére étant prise en considération.

b) Nonohstant les dispositions de l'alinéa a) du

présent paragraphe, la présente Convention n'entre pas
en vigueur avant le ler janvier 1976.
2. La date de I'entrée en vigueur pour les Etats qui ra-
tifient, acceptent, approuvent la Convention ou v adhe-
rent conformément a l'article II aprés que les condi-
fions prescrites & 1'alinéa a) du praragraphe 1 ont été
réunies et avant que la Convention n'entre en vigueur,
est celle de 'entrée en vigueur de la Convention.

3. Pour les Etats gui ratiflent, acceptent, approuvent

Ia Convention ou y adhérent aprés la date de son en- -

trée en vigueur, la Convention enire en vigueur & la
date du dépdt d'un instrument prévu a l'article IL

4. Aprés lg date d’entrée en vigueur d'un amendement
4 la présente Convention, conformément au paragra-
phe 4 de l'article VI, toute ratification, acceptation, ap-
probation ou adhésion s’applique au texte modifié de la
Convention.

>
b
1
|
i

5. A la date de l'entrée en vigueur de la présente Con-
vention, le réglement remplace et abroge les régles
internationales de 1960 pour prévenir les abordages en
mer.,

6. Le secrétaire général informe les gouvernements
des Etats qui ont signé la présente Convention ou v ont
adhéré de la date de son entrée en vigueur.

ARTICLE V ~
Conférence chargée de la révision des textes

1. L'Organisation peut convoguer une conférence
ayant pour objet de réviser la présente Convention, ou
le réglement, ou la Convention et le Raglement.

2. A la demande du tiers au moins des Parties con-
tractantes, 1'Organisation convogque une conférence des
Parties contractantes ayant pour objet de réviser la
présente Convention, ou le Réglement, ou la Conven-
tion et le Réglement.

ARTICLE VI
Amendements au Réglement

1. Tout amendement au Réglement proposé par une
Partie confractante est examiné au sein de 'Organisa-
tion 4 la demande de cette Partie.

2. Sl est adopté & la majorité des deux tiers des
Membres présents et votants du Comité de la sécurité
maritime de I'Organisation, l'amendement est commu-
nigqué 4 toutes les Parties contractantes et a tous les
membres de I'Organisation six mois au moins avant
d'étre examing par 1'Assemblée de 1'Organisation. Tou-
fe Partie contractante qui n’est pas membre de 1'Orga-
nisation a droit A participer 4 I'examen de l'amende-
ment par 1'Assemblée. ‘

3. S'il est adopté & la majorité des deux tiers des
Membres présents et votants de I'’Assemblse, 'amende-
ment est communigqué par le Secrétaire général & tou-
tes les Parties contractantes pour approbation.

4. Cet amendement entre en vigueur & une date qui
est fixée par I’Assemblée au moment de son adoption,
sauf si, 4 une date antérieure fixée par 1'Assemblée au
moment de }'adoption, plus d'un tiers des Parties con-
tractantes ont notifié 4 1'Organisation leur objection a
I'amendement. La décision de 1'Assemblée relative aux
dates mentionnées dans le présent paragraphe est prise
a la majorité des deux tiers des Membres présents et
votants. ’
5. Lorsqu'il entre en vigueur, tout amendement rem-
place et rend caduque, pour toutes les Parties contrac-
tantes qui n'ont pas &levé d'objection a cet amende-
ment, toute disposition antérieure & laquelle il s'appli-
que.

6. Le Secrétaire général informe toutes les Parties
contractantes et tous les Membres de 'Organisation de
toute demande ef de toute communication regues en
application du présent article ainsi que de la date d’en-
trée en vigueur de tout amendement.

ARTICLE VII

Dénonciation

1. La présente Convention peut étre dénoncée par une

Partie contractante a tout moment aprds l'expiration
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d’'une période de cing ans a compter de Ja date & la-
quelle la Convention est entrée en vigueur a V'égard de
cette Partie.

2, La dénonciation s’effectue par le dépét d'un instru-
ment guprds de I'Organisation. Le Secréfaire général
informe toutes les autres Parties contractantes de la

réception de l'instrument de dénonciation et de la date
de son dépot. ’

3. Une dénonciation prend effet un an aprés la date
du dépot de l'instrument, ou a l'expiration de tout au-
tre délai plus long spécifi¢ dans 'instrument.

ARTICLE VHI
Dépot et enregistrement

1. La présente Convention et le Réglement sont dépo-

sés auprés de I'Organisation et le Secrétaire général en

transmet des copies certifiees conformes a tous les gou-
vernements des Etats qui ont signé la presente Conven-
tion, ou y ont adhére.

2. Lors de l'entrée en vigueur de la présente Conven-
tion, le Secrétaire général en transmet le texte au
Secrétariat de 1'Organisation des Nations Unies en vue
de son enregistrement et de sa publication, conforme-
ment & I'Article 102 de la Charte des Nations Unies.

ARTICLE IX
Langues

La présente Convention et le Héglement sont éta-
blis en un seul exemplaire en langues frangaise et an-
glaise, les deux faisant également foi. I en est stabli

des traductions officielles en langues russe et espagno- .

le qui sont déposées avec lexemplalre orlgmal revétu
des signatures.

EN FOI DE QUOI les soussignés, diument autorisés
a cet effet par leurs gouvernements, ont apposé leur
signature a la présente Convention.

FATT a Londres, ce vingt octobre mil neuf cent
soixante-douze.

REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1872
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

PARTIE A — GENERALITES

REGLE 1
Champ d'application

a) Les présentes Régles s’appliquent & tous les na-
vires en haute mer et dans toutes les eaux attenantes
accessibles aux navires de mer,

b} Aucune disposition des présentes Régles ne sau-
rait entraver l'application de prescriptions spéciales
édictées par l'autorité compétente au sujet de la navi-
gation dans les rades, les ports, sur les fleuves, les lacs
ou les voies de navigation intérieure attenantes a la
haute mer et accessibles aux navires de mer. Toutefois,
ces prescriptions spéciales doivent éitre conformes
d'aussi prés qgue possible aux présentes Régles.

c) Aucune disposition des présentes Régles ne sau-
rait entraver l'application des prescriptions spéciales
édictées par le gouvernement d'un Etat en vue d'aug-

menter le nombre des feux de position, signaux lumi-
neux ou signaux au sifflet & utiliser par les batiments
de guerre et les navires en convoi, ou en vue d’augmen-
ter le nombre des feux de position ou signaux lumi-
neux & utiliser par les navires en train de pécher et
constituant une flottille de péche.

Ces feux de position, signaux lumineux ou si-
gnaux au sifflet supplémentaires doivent, dans toute la
mesure du possible, étre téls gqu’il soit impossible de les
confondre avec tout autre feu ou signal autorisé par
ailleurs dans les présentes Ragles.

d} L'Organisation peut adopter des dispositifs de
séparation du trafic aux fins des présentes Ragles.

e) Toutes les fois gu'un gouvernement considére
qu'un navire de construction spéciale ou affecté & des
opérations spéciales ne peut se conformer & toutes les
dispositions de 'une quelconque des présenies Régles
en ce qui concerne le nombre, I'emplacement, la portée
ou le secteur de visibilité des feux et marques, ainsi que
I'implantation et les caractéristiques des dispositifs de
signalisation sonore, sans géner les fonctions spéciales
du navire, ce navire doit se conformer & telles autres
dispositions relatives au nombre, & 1'emplacement, & la
portée ou au secteur de visibilité des feux ou marques,
ainsi gu'a Vimplantation et aux caractéristiques des
dispositifs de sigrnialisation sonore, gui, de l'avis du
gouvernement intéressé, permettent dans ces cas de se
conformer d’aussi prés que possible aux présentes Ré-
gles. -

REGLE 2
Responsahilité

a) Aucune disposition des présentes Régles ne sau-
rait exonérer soit un navire, soit son propriétaire, son
capitaine ou son équipage des conséquences d'une né-
gligence gquelcongue gquant a I'application des présentes
Régles ou guant & toute précaution que commandent
I'expérience ordinaire du marin ou les circonstances
particuliéres dans lesquelles se trouve le navire.

b} En interprétant et en appliguant les présentes
Régles, on doit tenir dament compte de tous les dan-
gers de la navigation et des risques d'abordage, ainsi
que de toutes les circonstances particuliéres, notam-
ment les limites d'utilisation des navires en cause, qui
peuvent obliger & s'écarter des  présentes Régles pour
éviter un danger immeédiat.

REGLE 3
Définitions générales

Aux fins des présentes Regles, sauf d15p051t10ns
contraires résultant du contexte :

a) Le terme « navire » désigne tout engin ou tout
appareil de quelque nature que ce soit, y compris les
engins sans tirant d'eau et les hydravions, utilisé ou
susceptible d'étre utilisé comme moyen de tra.nsporl;
sur Yeau.

b) L'expression « navire & propulsion mécanique »
désigne tout navire mi par une machine.

. ¢) L'expression « navire a voile » désigne tout na-
vire marchant a la voile, méme s’il posséde une machi-

- ne propulsive, a condltlon toutefois que celle-ci ne soit

pas utilisée.
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) L'expression « navire en train de pécher » dési-
gne tout navire qui péche avec des filets; lignes, chaluts
ou autres engins de péche réduisant sa capacite de ma-
miceuvre, mais ne s'applique pas aux navires gui pé-
chent avec des lignes trainantes ou autres engins de
péche ne réduisant pas leur capacité de manocsuvre.

e} Le terme « hydravion » désigne tout aéronef
COonGu pour mangeuvrer sur l'eau.

f) Lexpression « navire qui n'est pas maitre de sa -

manoceuvre » désigne un navire qui, en raison de cir-

constances. exceptionnelles, n'est pas en mesure de ma-

neeuvrer conformément aux présentes Régles ef ne
peut donc pas s'écarter de la route d'un autre navire.

g} L'expression « navire 4 capacité de manceuvre
restreinte » désigne tout navire dont la capacité a ma-
nosuvrer conformément aux présentes Régles est limi-
tée de par la nature de ses travaux, et qui ne peut par
conséquent pas s'écarter de la route d'un autre navire.

Les navires suivants doivent étre considérés comme
navires & capacité de manceuvre restreinte :

i) les navires en train de poser ou de relever une
bouée, un cable ou un pipe-line sous-marins, ou d’ en
assurer l'entretien ;

ii) les navires en train d'effectuer des opérations
de dragage, d’hydrographie ou d'occéanographie, ou les
travaux sous-marins ;

iii) les navires en train deffectuer un ravitaille-
ment ou de transborder des personnes, des prov1s1ons

ou une cargaison et faisant route ;

' iv) les navires en train d'effectuer des operatmns
de décollage ou d’'appontage ou de récupération d'aéro-
nefs ; ’

v) les navires en {rain d'effectuer des opérations
de dragage de mines ;

vi) les navires en tra,in d'effectuer une opération
de remorquage qui rend impossible tout changement
de cap.

h) L'expression « navire handicapé par son tirant
d’'eau » désigne tout navire a propulsion mécanigue
qui, en raison de son tirant d'eau et de la profondeur
de I'eau disponible, peut difficilement modifier sa route.

i) L'expression « faisant route » g'applique a tout
navire qui n'est ni a l'ancre, ni amarré & ferre, ni

_€choué.

j} Les termes « longueur » et « largeur » d'un navi-
re désignent sa lohgueur hors tout et sa plus grande
largeur.

k) Deux navires ne sont considérés comme é&tant
en vue I'un de 'autre que lorsque Pun d’eux peut étre
observé visuellement par l'autre.

1) L'expression « visibilité réduite » désigne foute
situation ou la visibilité est diminuée par suite de bru-
me, bruine, neige, forts grains de pluie ou tempétes de
sable, ou pour toutes autres causes analogues.

‘PARTIE E — REGLES DE BARRE ET DF ROUTE

SECTION I — CONDUITE DES NAVIRES
DANS TOUTES LES CONDITIONS DE VISIBILITE

REGLE 4
Champ d'application

- Les régles de la présente section s'appliquent dens
toutes les conditions de visibilité.

REGLE 5
Veille

Tout navire doit en permanence assurer une veille
visuelle et auditive approprige, en utilisant également
tous les moyens disponibles qui sont adaptés aux cir-
constances et conditions existantes, de maniére & per-
mettre une pleine appréciation de la. situation et du
risque d’abordage.

REGLE 8
Vitesse de sécurité

Tout navire doit maintenir en permanence une vi-
tesse de sécurité telle qu'il puisse prendre des mesures
appropriées et efficaces pour éviter un abordage et
pour s’arréter sur une distance adaptée aux circons-
tances et conditions existantes.

Les facteurs suivants doivent notamment étre pris
en considération pour déterminer la vitesse de sécuri-
ié .

a} Par tous les navires :

i) la visibilité ;

ii) la densité du trafic et notamment les concentra-
tions de navires de péche ou de tous autres navires ;

iit) la capacité de manceuvre du navire et plus par-
ticulierement sa distance d’arrét et ses qualités de gira-
tion dans les conditions existantes ;

iv) de nuit, la présence d'un arriére-plan lumineux
tel que celui créé par des feux cotiers ou une diffusion
de la lumiére des propres feux du navire ;

v) I'état du vent, de Ia mer et des courants et la
proximité de risques pour la navigation ;

vi) le tirant d’'eau en fonction de la profondeur
d'eau disponible.

b} De plus, par les navires qui utilisent un radar ;

1) les caractéristiques, l'efficacité et les limites
d'utilisation de 'égquipement radar ; \

ii) les limitations qui résultent de 1’échelle de por-
tée utilisée sur le radar ;

iii) T'effet de I'état de la mer, des conditions météo-
rologiques et d'autres sources de brouillage sur la ds-
tection au radar ;

iv) le fait que les petits batiments, les glaces et
d’autres objets flottants peuvent ne pas &tre décelés
par le radar & une distance suffisante ;

v) le nombre, la position et le mouvement des na-

- vires par le radar ;

vi) le fait qu'il est possible d’apprécier plus exacte-
ment la visibilité lorsque le radar est utilisé pour déter-
miner la distance des navires et des autres objets situés
dans les parages.

REGLE 7
Risque d’'abordage

. a) Tout navire doit utiliser fous les moyens dispo-
nibles qui sont adaptés aux circonstances et conditions
existanies pour déterminer s’il existe un risque d'abor-
dage. 5’il y a doute quant au risque d'abordage, on
doit considérer que ce risque existe.

b} S'il ¥ a & bord un éguipement radar en gtat de
marche, on doit L'utiliser de fagon appropriée en recou-
rant, en particulier, au balayage & longue portée afin
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de déceler 4 'avance un risque d’abordage, ainsi gu’au
« plotting » radar ou a toute autre observation systé-
matique équivalente des objets détectés.

¢) On doit éviter de tirer des conclusions de rensei-
gnements Iinsuffisants, notamment de renseignements
* radar insuffisants.

d) L'évaluation d'un risque d’abordage doit niotam-
ment tenir compte des considérations suivantes :

i) il y a risque d’abordage si le relévement au com-
pas d'un navire qui s’approche ne change pas de ma-
nigre appréciable ; ’

ii) un tel risque peut parfois exister méme si l'on
observe une variation appréciable du relévement, parti-
culiérement lorsque V'on s'approche d'un trés grand na-
vire, d'un train de remorque ou d'un navire qui est &
courte distance.

-

REGLE 8
Manceuvre pour éviter les abordages

a) Toute manceuvre entreprise pour éviter un abor-
dage doit, si les circonstances le permettent, étre exé-
cutée franchement, largement & temps et conformé-
ment aux bons usages maritimes.

b} Tout changement de cap ou de vitesse, ou des
deux & la fois, visant & éviter un abordage doit, si les
circonstances le permettent, étre assez important pour
étre immeédiatement percu par tout navire qui i'obser-
ve visuellement ou au radar ; une succession de chan-
gements peu importants de cap ou de vitesse, ou des
deux a la fois, est & éviter. '

¢} Si le navire a suffisamment de place, le change-
mignt de cap & lui seul peut étre la manceuvre la plus
efficace pour éviter de se trouver en situation trés rap-
prochée & condition que cette manoceuvre soit faite lar-
gement & temps, qu'elle soit franche et gu'elle n'abou-
tisse pas & une autre situation trés rapprochée.

d) Les manceuvres effectufes pour éviter 'aborda-
ge avec un autre navire doivent étre telles qu'elles per-
mettent de passer 4 une distance suffisante. L'efficacité
des manceuvres doit étre attentivement conirolée jus-
qu'a ce gue l'autre navire soit définitivement paré et
clair. . ]

e) Si cela est fiécessaire pour eviter un abordage
ou pour laisser plus de temps pour apprécier la situa-
tion, un navire doit réduire sa vitesse ou casser son
erre en arrétant son appareil propulsif ou en battant
en arriére au moyen de cet appareil.

REGLE 9
Chenaux étroits

a) Les navires faisant route dans un chenal étroit
ou une voie d'accés doivent, lorsque cela peut se faire
sans danger, naviguer aussi prés que possible de la
limite extérieure droite du chenal ou de la voie d’accés.

b) Les navires de longueur inférieure 4 20 meétres
et les navires a voile ne doivent pas géner le passage
des navires qui ne peuyent naviguer en toute sécurité
qu'a 'intérieur d'un chenal étroit ou d'une vole d'accés.

¢) Les navires en train de pécher ne doivent pas
géner le passage des autres navires naviguant a l'inté-
rieur d'un chenal #troit ou d'une voie d’accés.

d) Un navire ne doit pas traverser un chenal étroit
ou une voie d’accés si, ce faisant, il géne le passage des
navires qui ne peuvent naviguer en toute sécurité gu'a
I'intérieur de ce chenal ou de cette voie d'accés ; ces
derniers navires peuvent utiliser le signal sonore pres-
crit par la régle 34 d) s'ils doutent des intentions du
navire qui traverse le chenal ou la voie d'accés,

e) 1) Dans un chenal étroit ou une voie d'accés,
lorsqu'un dépassement ne peut s'effectuer que si le na-
vire rattrapé manosuvre pour permettre a I'autre navi-
re de le dépasser en toute sécurité, le navire qui a I'in-
tention de dépasser doit faire connaitre son intention
en émettant le signal sonore approprié prescrit par la
régle 34 ¢} i). Le navire rattrapé doit, s'il est d'accord,’
faire entendre le signal approprié prescrit par la régle
34 ¢} ii) et manceuvrer de manidre a permettre un dé-
passement en toute sécurité. S'il est dans le doute,-il
peut émettre les signaux sonores prescrits par la ragle
34 d);

ii) la présente régle ne sauraii dispenser le navire
qui rattrape de 'okligation de se conformer aux dispo-
sitions de la régle 13.

f) Un navire qui s’approche dun coude ou d’'un en-
droit situé dans un chenal étroit ou une voie d’acceés ot
d'autres navires peuvent étre cachés par la présence
d’obstacles doit naviguer dans cette zone avec une pru-
dence et une vigilance particuliéres et faire entendre
le signal approprié prescrit par la régle 34 e}.

g} Tout navire doit, si les circonstances le permet-
tent, éviter de mouiller dans un chenal é&iroit.

REGLE 10
Dispositifs de séparation du trafic
] a) La présente régle s'applique aux dispositifs de -
separation du trafic adoptés par I'Organisation.

bJ) Les navires qui naviguent & l'intérieur d'un dis-
positif de séparation du trafic doivent : ’
_ i) suivre la voie de circulation appropriée dans la
direction générale du trafic pour cette voie ;
ii) s'écarter dans toute la mesure du possible de la
ligne ou de la zone de séparation du trafic ;
iii) en régle générale, s'engager dans une voie de
circulation ou en sortir a l'une des extrémités, mais

larsqu'ils s’y engagent ou efi’sortent latéralement, effec-

tuer cette manosuvre sous un angle aussi réduit que
possible par rapport a la direction générale du trafic.

c) Les navires doivent éviter autant que possible’
de couper les voies de circulation mais, s'ils y sont obli-
gés, ils doivent autant que possible le faire perpendicu-
lairement & la direction générale du trafic.

d) Les zones de navigation cotiéres ne doivent pas
normalement étre utilisées par le trafic direct, gui peut
en toute sécurité utiliser la voie de circulation appro-
priée du dispositif adjacent de séparation du trafic.

‘e) Les navires qui ne coupent pas un dispositif ne
doivent normalement pas pénétrer dans une zone de
séparation ou franchir une ligne de séparation sauf :

i) en cas d'urgence, pour éviter un danger imms:-
diat ; “
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il) pour pécher dans une zone de séparation.

1) Les navires qui naviguent dans des zones pro-
ches des extrémités d'un dispositif de séparation du
trafic doivent le faire avec une vigilance particuliére.

g) Les navires doivent éviter, dans toute la mesure
du possible, de mouiller a l'intérieur d'un dispositif de
séparation du trafic ou dans les zones proches de ses
extremités. .

h) Les navires qui n'utilisent pas un dispositif de
séparation du trafic doivent s'en écarter aussi large-
ment que possible.

i) Les navires en train de pécher ne doivent pas
géner le passage des navires qui suivent une voie de
circulation.
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~j) Les navires de longueur inférieure & 20 métres |

ou les navires & voile ne doivent pas géner le passage
des navires 4 propulsion mécanigue qui. suivent une
voie de circulation.

SECTION II — CONDUITE DES NAVIRES
EN VUE LES UNS DES AUTRES

BREGLE 11
Champ d‘application

Les régles de la présente section s'appliquént aux
navires gui sont en vue les uns des autres.

REGLE 12
Navires @ voile

al} Lorsque deux navires & voile s'approchent l'un
de I'auire de maniére 4 faire craindre un abordage,
T'un d'eux doeit s'écarter de la route de l'auire comme
suit : .

i) quand les navires regoivent le vent d’un hord
différent, celui qui recoit le vent de babord doit s'écar-
ter de la route de l'autre ;

ii} quand les deux navires recoivent le vent du mé-
me bord, celui qui est au vent doit s'écarter de la route
de celui qui est sous le vent ;

-ii1) si un navire gui regoit le vent de babord voit
un autre navire au vent et ne peut pas déterminer avec
certitude si cet autre navire regoit le vent de babord ou
de tribord, le premier doit s'écarter de la. route de
Yauire. : .

b) Aux fins d’application de la présente régle, le
coté d’'on vient le vent doit étre considéré comme étant

celui du bord opposé au bord de brassage de la grande

-voile ou, dans le cas d'un navire 4 phares carrés, le
cdté opposé au bord de brassage de la plus grande voile
aurigue (ou triangulaire).

REGLE 13
Navire qui en ratirape un autre

&) Nonobstant toute disposition des régles de la
présente section, tout.navire qui en ratirape un autre
doit s"écarter de la route de ce dernier.

b} Doit se considérer comme en rattrapant un au-

tre, un navire qui s'approche d'un autre navire en ve-
nant d'une direction de plus de 22,5 degrés sur I'arriére
du travers de ce dernier, c’est-g-dire qui se trouve dans

S —

une position telle, par rapport au navire rattrapé, que,
de nuit, il pourrait voir seulement le feu arriére de ce
navire, sans voir aucun de ses feux de coté.

c) Lorsgu'un navire ne peut délerminer avec certl-
tude s'il en rattrape un autre, il doit se considérer com-
me un navire qui en rattrape un autre et manceuvrer
en conséguence.

d) Aucun changement ultérieur dans le releve-
ment entre les deux navires ne peut faire considérer le
navire qui ratirape 'auire comme croisant la route de
ce dernier au sens des présentes ragles ni 'affranchir
de I'obligation de s'écarter de la route du navire rat-
trappé jusqu’a ce qu’il soit tout 4 fait paré et clair.

REGLE 14

Navires qui font des routes directement opposées

a) Lorsque deux navires a propulsion mécanigue
font des routes directement opposées ou a peu prés op-
posées de telle sorte gqu'il existe un risque d’abordage,
chacun d'eux doit venir sur tribord pour passer par. ba-
bord l'un de V'autre.

b} On doit considérer gu'une telle situation existe
Jorsqu'un navire en voit un autre devant lui ou prati-
guement devant lui, de sorte que, de nuit, il verrait les
feux de mat de V'autre navire, I'un par l'autre ou pres-
que et/ou ses deux feux de coté et que, de jour, il ver-
rait 'auire navire sous un angle correspondant.

c) Lorsgu'un navire ne peut déterminer avec certi-
tude st une telle situation existe, il doit considérer
gu'elie existe effectivement et manceuvrer en consé-
quence, ) o
REGLE 15

Navires dont les routes se croisent

Lorsque deux navires 4 propulsion mécanique font
des routes qui se croisent de telle sorte qu'il existe un
risgue d’abordage, le navire qui voit 'autre navire sur
tribord ‘doit s'écarter de la route de celui-ci et, si les
circonstances le permetient, éviter de croiser sa route
sur 'avant.

REGLE 16

Manceuvre du navire non privilégie

Tout navire qui est tenu, en vertu des présentes
Régles, de s’écarter de la route d'un navire doit, autant
gue possible, manceuvrer de bonne heure et franche-
ment de manidre & s'écarter largement.

REGLE 17
Manoeuvre du navire privilégie

a) 1) Lorsgu'un navire est tenu, en vertu de l'une
quelconque des présentes Régles, de s'écarter de la
route d'un autre navire, cet autre navire doit maintenir
son: cap et sa vitesse. :

ii} Néanmoins, ce dernier peut manceuvrer, afin
d’éviter l'abordage par sa seule manceuvre, aussitot
qu'il lui parait évident que le navire qui est dans 1'obli-
gation de s’écarter de sa route n'effectue pas la-ma-
neeuvre appropriée prescrite par les présentes Régles.

b} bQuand, pour une cause quelcongue, le navire
qui est tenu de maintenir son cap et sa vitesse se trou-
ve tellement prés de 'auire que 'abordage ne peut étre

h évité par la seule manocsuvre du nayvire qui doit laisser
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la route libre, il doit de son coté faire la mancsuvre gui
est la. meilleure pour aider & éviter I'abordage.

¢} Un navire & propulsion mécanique gui manceu-
vre pour éviter un abordage avec un aufre navire a
propulsion mécanique dont la route croise la sienne
" dans les conditions prévues a l'alinéa a) ii} de la pré-
sente regle ne doit pas, si les circonstances e permet-
tent, abattre sur babord lorsque 1'autre navire est ba-
bord a lui.

d) La présente régle ne saurait dispenser le navire
qui doit laisser la route libre de 1'obligation de s'écarter
de la route de l'autre navire.

BEGLE 18
Responsabilités réciprogues des navires

Sauf dispositions confraires des regles 9, 10 et 13 :

a) Un navire & propulsion mecamque faisant route
doit s’écarter de la route :

i) d'un navire qui n'est pas maitre de sa manceu-
vre ; '

ii) d'un navire 4 capacité de manosuvre restreinte ;

iii) d'un navire en train de pécher ;

iv) d'un navire a voile.

b} Un navire & v011e faisant route doit s ‘écarter de
la route :

1} d'un navire qui n'est pas maitre de sa manceu-
vre ;

ii) d'un navire & capacité de manceuvre restreinte ;

iii) d'un navire en train de pécher.

c) i) Un navire en train de pécher et faisant route

doit, dans la mesure du possible, s'écarter de la route : -:

i) d'un navire gqui n’est pas maitre de sa manceu-
vre ;

ii) d'un navire & capacité de mancsuvre restreinte.

d} 1) Tout navire autre gu'un navire qui n'est
pas maitre de sa manceUuvre ou qu'un navire a capacité
de manceuvre restreinte doit, si les circonstances le per-
mettent, éviter de géner le libre passage d'un navire
handicapé par son tirant d’eau, qui montre les signaux
prévus a la régle 28.

ii} Un navire handicapé par son tirant d'eau doit
naviguer avec une, prudence particuliére, en tenant
doment compte de sa situation spéciale.

e) Un hydravion amerri doit, en régle générale, se

tenir largement & 'écart de tous les navires et éviter de”

géner leur navigation. Toutefois, lorsqu’il v a risque
d'abordage, cet hydravion doit se conformer aux regles
de. la présente partie.

SECTION HI — CONDUITE DES NAVIRES
PAR VISIBILITE REDUITE

REGLE 18
Conduite des navires par visibilité réduite
a) La présente régle s’applique aux navires qui ne
sont pas en vue les uns des autres et qui naviguent a
I'intérieur ou & proximité de zones de vigibilité reduite.
1) Tout navire doit naviguer & une vitesse de sécu-

rité adaptée aux circonstances existantes et aux condi-
tions de visihilité réduite. Les navires a propulsion me-

canigue doivent tenir leurs machines pretes 4 mangeu-

vrer immeédiatement.

¢) Tout navire, lorsqu'il appligque les régles- de la
section I de la présente partie, doit tenir diment comp-
te des circonstances existantes et des conditions de visi-
bilité réduite.

d) Un navire qui détecte au radar seulement la

_présence d'un autre navire doit déterminer si une si-

tuation trés rapprochée est en train de se créer et/ou
si un risque d’abordage existe. Dans ce ¢as, il doit pren-
dre largement & temps des mesures pour éviter cetie
situation ; toutefois, si ces mesures consistent en un
changement de cap, il convient d'éviter, dans la mesu-

re du possible, les manceuvres suivantes : :

i) un changement de cap sur babord dans le cas
d'un navire qui se trouve sur I'avant du travers, sauf
si ce navire est en train d'étre rattrapé ;

i) un changement de cap en direction d'un navire

" qui vient par le travers ou sur 'arriére du travers.

e) Sauf lorsqu'il a été établi qu'il n'existe pas de
risque d’abordage, tout navire qui entend, dans une
direction qui lui parait étre sur l'avant du travers, le
signal de brume d’'un autre navire, ou gui ne peut évi-
ter une situation trés rapprochée avec un autre navire
situé sur 'avant du travers, doit réduire sa vitesse au
minirmum nécessaire pour maintenir son cap. 11 doit, si
nécessaire, casser son erre et, en toutes circonstances,
naviguer avec une extréme précaution jusqu’'a ce gque
le risque d’abordage soit passeé.

"PARTIE C — FEUX ET MARQUES
REGLE 20
Champ d'application

a) Les régles de la présente partie doivent étre
observées par tous les temps.

b) Les régles concernant les feux doivent étre

‘. observées du coucher au lever du soleil. Pendant cet in-

tervalle, on ne doit montrer aucun autre feu pouvant
étre confondu avec les feux prescrits par les présentes
régles et pouvant géner la visibilité ou le caractére dis-
tinctif de ceux-ci ou pouvant empécher d'exercer une
veille satisfaisante.

¢) Les feux prescrits par les présentes régles, lors-
qu'ils existent, doivent également étre montrés du lever
au coucher du soleil par visibilité réduite et peuvent
étre monirgs dans toutes les autres c1rconstances ol
cette mesure est ]ugee nécessaire.

d} Les fégles concernant les marques doivent étre
observées de jour.

e) Les feux et les margues prescrits par les présen-
tes régles doivent étre conformes aux dispositions de
FAnnexe I des présentes Régles.

REGLE 21

Définitions

a) L'expression « feu de téte de mat » désigne un
feu blanc placé au-dessus de 'axe longitudinal du na-
vire, projetant une lumiére ininterrompue sur tout le
parcours d'un arc d’horizon de 225 degrés et disposés
de maniére a projeter cette lumiére depuis 'avant jus-
qu'a 22,5 degres sur l'a.mém du travers de chaque
hord. )
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b) L'expression « feux de coté » désigne un feu vert
placé & tribord et un feu rouge placé a babord, proje-
tant chacun une lumiére inintexrrompue sur tout le par-
cours d’un arc d’horizon “de 112,5 degrés et disposés de
maniére & projeter cette lumiére depuis I'avant jusqu’'a
. 225 degrés sur 1'arriére du travers de leur coté respec-
tif. A bord des navires de longueur inférieure & 20 meé-
tres, les feux de coté peuvent étre combinés en un seul
fanal placé dans l'axe longitudinal du navire.

~ ¢} L'expression « feu de poupe » désigne un feu

blanc placé aussi prés que possible de la poupe, proje-

tant une lumiére ininterrompue sur tout le parcours
d'un arc d’horizon de 135 degrés et disposé de maniére
4 projeter cette lumiére sur un secteur de 87,5 degrés
de chaque bord 4 partir de 'arriére.

d) L'expression « feu de remorquage » désigne un
feu jaune ayant les mémes caractéristigues que le feu
de poupe défini au paragraphe ¢} de la présente régle.

&) L'expression « feu visible sur tout 'horizon » dé-
signe un feu projetant une lumisre 1n1nterrompue sur
un arc d’horizon de 360 degres

f) L'expression < feu 2 éclats » désigne un fen & éclats
réguliers dont le rythme est de 120 éclats ou plus par
minute. :

REGLE 22
, Portée lumineuse des feux

Yes feux prescrits par les présentes Régles doivent
avoir l'intensité spécifiée & la section 8 de 'Annexe I du
présent Béglement, de maniére & étre visibles aux dis-
tances minimales suivantes :

a) pour les navires de longueur égale ou supérieu-
re a 50 métres :

— feu de téte de mat : 6 milles

— feu de ¢6té : 3 milles

— feu de poupe : 3 milles

— feu de remorquage : 3 milles

— feu blanc, rouge, vert ou jaune visible sur tout

T'horizon : 3 milles .
* B) pour les navires de longueur égale ou supérieu-
re & 12 métres, mais inférieure & 50 metres :

— feu-de téte de mat : 5 milles ; si la longueur du

navire est inférieure & 20 métres : 3 milles

— feu de coté - 2 milles

— feu de poupe : 2 milles

— feu de remorquage : 2 milles

— feu blanc, rouge, vert ou jaune visible sur tout

Ihorizon : 2 milles

<) pour les navires de Jongueur inférieure & 12 mé-
ftres :

— feu de téte de mat : 2 milles

— feu de coté : 1 mille

— feu de poupe : 2 milles

— feu de remorguage : 2 milles

fen blanc, rouge, vert ou jaune visible sur tount
Thorizon : 2 milles.

REGLE 23 ,
Navires & propulsion mécanique faisant route

@) Un nayvire 2 propulsion mécanique faisant route
doeit montrer :
1) un feu de téte de mat & l'avant ;
i) un second feu de téte de it 4 Varridre du pre-
mier et plus haut que celui-c¢i ; toutefois, les navires de

longueur inférieure & 50 métres ne sont pas tenus de
montrer ce feu, mais peuvent le faire ;

i) des feux de coté ;

iv) un feu de poupe.

b) Un aéroglisseur exploité sans tirant d’eau deit, outre
les feux prescrits au paragraphe a) de la présente rigle,
montrer un fen }aune a éclats visible sar tout Fhorizon.

¢) Un navire 4 propulsion mécanique de longueu:.
inférieure & 7 métres et dont la vitesse maximale ne dépasse
pas 7 nceuds. peut, au lieu des feux prescrits an paragraphe .
a) de la présente régle, monirer un feu blanc visible sur
tout I'horizon. En owtre, ce navire doit, si possible, montrer
des feux de cdté.

REGLE 24

Remorquage et poussage

a) Un navire & propulsion mécanigue en train de
remorquer doit monfrer :

1) au lieu de feu prescrit par la régle 23 a) i), & Lavant,
deux feux de téte de mit superposés.
Lorsque la longuear du train de remorque mesurée de
Parriere du navire remorquant & Pextrémité arriére du train
de remorque dépasse 200 maétres, il doit montrer trois de
ces feux superposés ;

i} des feux de cbté ;

iii} an fen de poupe ;

iv) un feu de remorquage placé a la verticale au-des-
sus du feu de poupe ;

v) 4 Pendroit le plus visible, lorsque la longueur du
irain de remorque dépasse 200 métres, une marque biconi-
que.

-b) Un navire en train de pousser et un navire poussé
en avant reliés par un raccordement rigide de maniére a
former une unité composite doivent étre considérés comme
un navire & propulsion mécanique et monirer les feux pres-
crits par la régle 23.

¢) Un navire a propulsion mecamque en train de
pousser en avant ou de remorquer a couple, doit sauf §'il
s’agit d'une uvnité composite, montrer :

i) au lieudu feu prescrit par laregle 23 a) i), a

Tavant, deux feux de téte de mét superposés ;

ii) des feux de c6té ;

i) un feu de poupe.

d) Un navire 4 propulsion mécaniqae auquel les dispo-
sitions des paragraphes a) et ¢) de la présente régle s’appli-
quent, doit également se conformer aux dispositions de la
regle 23) (ii).

¢) Un navire ou objet remorqué doit montrer :

i) des feux de cbté ;

ii) un feux de poupe;

iii) & lendroit le plus visible, lorsque la longueur du
train de remorque dépasse 200 métres, une marque bico-
nique.

f) Etant entendu que les feux d’un nombre quelcon-
que de navires remorqués ou poussés en groupe doivent
correspondre & ceux dun seul navire,

i) un navire pouss¢ en avant, ne faisant pas partie
d’une unité composne doit montrer 4 son extrémité avant,
des feux de cOté;

ii) un navire remorque 4 couple doit montrer un feu
de poupe et, & son extrémité avant des feux de coté,

£) Si, pour une raison suffisante, le navire ou l’objet
remorqué est dans I'impossibilité de montrer les feux pres-
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crits au paragraphe e) de la présente régle, toates les mesu-
res possibles sont prises pour éclairer le navire ou I'objet
remorqué ou fout an moins pour indiquer la présence du
navire ou de I'objet sans feux.

REGLE 25

Navires & voile faisant route
. et navires a Paviron

a) Un navire a voile qui fait route doit montrer:

i) des feux de c6té;

ii) un feu de poupe. '

b) A bord d’un navire & voHe de longueur inférieure
4 12 métres, les feux prescrits au paragraphe a) de la pré-
sente régle peuvent étre réunis en un seul fanal placé au
sommet ou a la partie supérieure du mat, 4 endroit le
plus visible. .

¢) En plus des feux prescrits au’ paragraphe a) de
la présente régle, un navire & voile faisant route peut
montrer, au sommet ou & la partie supérieure du mét, a
'endroit ou ils sont le plus apparents, deux feux superpo-
sés visibles sur tout Ihorizon, le feu supérieur étant rou-
ge et le few inférieur vert. Toutefois, ces feux ne doivent
pas Etre montrés en méme temps que le fanal autorisé
par le paragraphe b) de la présente régle.

d) i) Un navire & voile de lopgueur inférieure & 7
metres doit, si possible, montrer les feux prescrits fux pa-
ragraphes a) ou b) de la présente régle mais, s’il ne le fait
pas, il doit &re prét & montrer immédiatement, pour pré-
venir un abordage, une lampe électrique ou un fanal allumé
a feu blanc,

i) Un navire & I'aviron peuat montrer les feux pres-
crits par la présente régle pour les navires i voile mais,

s'il ne le fait pas, il doit &tre prét & montrer immédiate- -

ment, pour. prévenir un abordage, une lampe électrique
ou un fanal allumé a feu blanc.

. e} Un navire qui fait route simultanément 3 la voile
et-au moyen d'un appareil propulsif doit montrer 2
I'avant, a Pendroit le plus visible, une marque de forme
conique, la pointe en bas.

REGLE 26
Navires de péche .

a) Un ‘pavire en train de pécher ne doit, lorsqu’il fait
route ou lorsqu’il est au mouillage, montrer que les feux
et marques prescrits par la présente régle.

b) Un navire en train de chaluter, c’est-a-dire de tirer
dans I'eau un chalut ou autre engin de péche, doit montrer

i) deux feux superposés visibles sur tout I'horizon, le

feu supérieur étant vert et le feu infériewr blanc, ou une
marque formée de deux cones superposés. réunis par la

pointe ; un navire de longueur inférieure 3 20 métres peut,

au lieu de cette marque, montrer wn -panier ;

i) un feu de téte de mit disposé & une hautewr supé-
rieure a celle du feu vert visible sur tout 1‘horizon et 3
Yarriere de celui-ci. Les navires de longueur inférieure
50 métres ne sont pas tenus de montrer ce feu, mais peu-
vent le faire: '

iii) lorsqu'il a de lerre, outre les feux prescrits an
présent paragraphe, des feux de coté et un feu de poupe.

¢) Un navire en train de pécher, autre qu'un navire
en train de chalater, doit montrer :

1) deux feux superposés visibles sur tout I’horizon.
le feu supérieur étant rouge et le fen _inférieur blanc, ou

une marque formée de deux cOnes superposés réunis par
la pointe ; un navire de longueur inférievre & 20 mdtres -
peut, au lieu de cette marque, montrer un panier ;

ii) si son engin de péche est déployé sur une distance
horizontale supéricure 4 150 métres & partir du navire, un
feu blanc visible sur tout 'horizon ou un cdne, la pointe
en haut, dans V'alignement de I'engin ;

~iii} lorsqu'il 2 de P’erre, outre les feux prescrits an pré-
sent paragraphe, des feux de cté et un fen de poupe.

d) Un navire en train de pécher & proximité d’autres

' navires pent montrer les signaux suplémentaires décrits &

VAnnexe II du présent Reglement.
¢) Un navire qui n’est pas en train de pécher ne doit
pas montrer les feux ou marques prescrits par la présento
régle, mais seulement ceux qui sont prescrits pour un navire
de sa longueur.
REGLE 27

Navires qui ne sont pas maitres de leur
manaeuvre et pavires a capacité de
maneuvre restreinte :

a) Un navire qui n’est pas maitre de sa mancuvre
doit montrer :

¥ a l'endroit le plus visible, deux feux rouges super-
posés visibles sur tout {’horizon ;

1i) & I'endroit le plus visible, deux boules ou marques
analogues superposées ;

iti) lorsquil a de I'erre, outre les feux prescrits au
paragraphe, des feux de c6té et un feu de poupe.

b) Un navire & capacité de mancuvre restreinte,
autre qu'un navire effectuant des opérations de dragage de
mines, doit montrer :

i) & Pendroit le plus visible, trois feux superposés visi-

bles sur tout I'horizon, les feux supérieur et inférieur étant

rouges et le feu do milieu blanc ;

ii) 2 Pendroit le plus visible, trois marques superposées,
les marques supérieure et inférieure étant des boules, celle
du milicu un bicdne ;

1ii) torsqu'il a de I'erre; outre les feux prescrits a Pali-
néa i), des feux de téte de mét, des fenx de cbté et um
fer de poupe ;

‘iv) lorsqu'il est au mouillage. outre les feux ou mar-
ques prescrits aux alinéas i) et i), -les feux ou marques
prescrits par la régle 30.

¢) Un navire en train d'effectuer une opération de
remorquage qui rend impossible un changement de cap,
doit, outre les feux ou marques prescrits au paragraphe.b)
1) et les marques prescrites au paragraphe b) ii) de la pré-
sente régle, montrer les feux ou- marques prescrits par la
regle 24 a). o

d) Un navire 2 capacité de manccuvre restreinte em
train de draguer ou d'effectuer des opérations sous-mari-
nes, doit montrer les feux et marques prescrits au paragra-
phe b) de la présente régle et, lorsqu'il existe une obstruc-
tion, deit ‘montrer en oatre :

i) deux feux rouges visibles sur tout I’horizon ou deux
boules superposées pour indiquer le coté ol se trouve
"obstruction :

ii) deux feux verts visibles sur tout Ihorizon ou deux
bicones superposés pour indiquer le cté sur lequel un
autre navire peut passer ; '

iii) lorsqu’il a de I'erre, outre les feux prescrits au
présent paragraphe, -'des feux de téte dec mat, des feux de
cOté et un feu de poupe ;
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iv) un navire auquel les dlSpOSlthIlS du présent para-
graphe s’appliquent doit, Jorsqa’il est au mouillage, mon-
trer, du lieu des feux ou marques prescrits par la régle 30,
les feux prescrits aux alinéas i) et ii).

¢) Un navire participant & des opérations de plongée
qui ne peut, en raison de ses dimensions, montrer les mar-
ques prescrites au paragraphe d) de la présente-régle, doit
montrer une reproduction rigide, d’au moins -1 métre de
hauteur, du pavillon « A » du Code international de si-
goaux. Il doit prendre des mesures pour cette reproduction
soit visible sur tout I'horizon.

f) Un navire effectuant des opérations de dragage de
mines doit montrer, outre les feux prescrits pour les navi-
res & propulsion mécanique par la régle 23, trois feux
verts visibles sur tout Uhorizon ou trois boules Il doit
montrer vn de ces feux on marques a la téte du maét de
misaine ou a proximité de celle-ci, et un de ces feux ou
marques a chaque extrémité de la vergue de misaine. Ces
feux ou marques indiquent qu’il est dangereux pour un
autre navire de s’approcher-a moins de 1 000 métres de
Farriere ou a moins de 500 métres de chaque bord du
dragueur de mines.

g} Les navires de longueur inférieure 3 7 métres ne
sont pas tenus de montrer les feux prescrits par la présente
régle.

h) Les signaux prescrits par la présente régle ne sont
pas des signaux de navires en détresse et demandant assis-
tance. Les signaux de cette derniére catégorie font Fobjet
de PAnnexe IV du présent Réglement.

REGLE 28
Navires handicdpés par leur tirant d'eau

Un navire handicapé par son tirant d’eau peut, outre
Ies feax prescrits pour les navires A propulsion mécanique
par Ja régle 23, montrer a I’endroit le plus visible trois feux
rouges superposés visibles sur tout ["horizon ou une margue
cylindrique.
REGLE 29

Bateaux-pilotes

a) Un bateau-pilote en service de pilotage doit montrer :

1) a la téte du mét ou & proximité de celle-ci, deux
feux superposés visibles sur tout Phorizon, le feu supérieur
étant blanc et le feu inférieur rouge ;

ii) de plus, lorsquil fait route, des feux de coté et
un few de poupe ;

iii) au mouillage, outre les feux prescrits a 1’alinéa i),
le ou les feux de mouillage ou la marque de mouillage.

b) Un bateau-pilote qui n’est pas en service de pilotage
doit montrer les fenx ou marques prescrits pour un navire
de sa longueur.

REGLE 30

Navires au mouillage ef navires échoués

a) Un navire au mouillage doit montrer 4 Pendroit le

plus visible :

i) 4 Favant, un feu blanc visible sur tout Ihorizon ou
upe boule ;

i) a l’arnere ou prés de Parriére, pIus bas que e feu
blanc visible sur tout Phorizon.

b) Un navire aun momllage de longueur inférieure
50 métres peat montrer, a Pendroit le plus visible, un feu
blanc visible sur tout l’honzon au lieu des feux prescrits
au paragraphe a) de la présente régle

¢) En outre, un navire au mouillage peut utiliser ses
feux de travail disponibles ou des feux équivalents pour
illiuminer ses ponts. Cette dlsposmon est obhgatmre poar
les navires de longueur égale ou supérieure a2 100 métres.

d) Un navire échoué doit montrer les feux prescrits
aux paragraphe a) ou b) de Ja présente régle et, de plus,
& Pendroit le plus visible :
_ i) denx feux rouges superposés visibles sur tout I'hoti-
Zon ;
i) trois boules saperposées.
¢) Les navires de longueur inféricure & 7 métres, lors-
qu’ils sont au mouillage ou échonés, ne sont pas tenas de
montrer les feux ou marques prescrits aux paragraphes a),
b) ou.d) de la présente régle, sauf s’ils sont an mouillage
ou échoués dans un chenal étroit, une voie d’accés ou un

-ancrage, 4 proximité de ces lieux, ou sur les routes habi-

tuellement fréquentées par d’autres navires.

REGLE 31
Hydravions
Un hydravion qui est dans l'impossibilité de montrer
les feux et marques présentant les caractéristiques et situés
aux emplacements prescrits par les régles de la présente
partie, -doit montrer des feux et marques se rapprochant le
plus possible de ceux prescrits par ces régles.

PARTIE D -— SIGNAUX SONORES ET LUMINEUX
REGLE 32
Définitions
a) Le terme « sifflet » désigne tout appareil de signa-
lisation sonore capable d’émettre les sons prescrits et con-
forme aux spécifications de I’Annexe III du présent Régle-
ment.
b) L’expression «son bref» désigne un son dune
durée d’environ une seconde.
c) L’expressmn «son prolongé » désigne un son d’une
durée de quatre i six secondes. .

REGLE 33

Matériel de signalisation sonore

a) Les navires de longueur égale ou supéricure a 12
metres doivent étre pourvus d’un sifflet et d’une cloche et
les navires de longueur égale ou supérieure & 100 métres
doivent étre en outre powrvus d’un gong dont le son et e

“timbre ne doivent pas pouvoir &tre confondus avec ceux

de Ia cloche. Le sifflet, la cloche et le gong doivent satisfai-
re aux spécifications de I’Annexe III da présent Réglement.
La cloche ou le gong, ou les deux, peuvent étre remplacés
par un autre matériel ayant respectivement les mémes
caractéristiques sonores, a condition qu'’il soit toujours pos-
sible d’actionner manuellement les signaux prescrits.

b) Les navires de longueur inférieure 3 12 métres ne
sent pas tenus d’avoir & leur bord les appareils de signa-

lisation somore prescrits au paragraphe a) de la présente

reégle, mais ils doivent, en ’absence de tels appareils, étre
munis d'ur autre moyen d’émettre un signal sonore effica-
ce, -

REGLE 34
Signaux de manauvre et signaux d’avertissement
a) Lorsque des navires sont en vae les uns des autres,

* un navire & propulsion mécanique faisant route doit, lors-

quil effectue des manceuvres auntorisées ou prescrites patr
les présentes Régles, indiquer ces manceuvres par les-si-
gnanx suivants émis au sifflet
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—n son bref pour dire : « Je viens sur tribord » ;
— deux sons brefs pour dire : « Je viens sur bibord » ;
-— trois sons brefs pour dire : « Je bats en arriére ».

b) Tous les navires peuvent compléter les signaux au
sifflet prescrits au paragraphe a) de la présente rigle par
- des signaux lumineux répétés, selon les besoins, pendant
toute la durée de fa mmanceuvre :

i) ces signaux lumineux ont la signification suivante :
- un éclat pour dire : « je viens sur tribord » ;

— deux éclats pour dire : « Je viens sur bibord » ;
— trois éclats pour dire : &« Je bats en arritre » ;

ii) chaque éclat doit durer une seconde environ, I'in-
tervalle entre les éclats doit &tre d*une secconde environ et
I'intervalle entre les signaux successifs doit &tre de dix se-
condes au moins; |

itf) le feu utilisé pour signal doit, s'il existe, étre un
feu blanc visible sur tout Phorizon 4 une distance de cing
milles au moins et doit étre conforme aux dispositions de
FAnnexe 1.

¢) Lorsqu’'ils sont en vue 'un de 1'autre dans un chenal
étroit ou une voie d’accés:

i) un navire ¢ui entend en rattraper un autre doit,
cofiformément aux dispositions de la régle 9 @) i), indiguer
son intention en émettant au sifflet les signaux suivants :

— deux sons prolongés suivis d™un bref poar dire :

« Je compte vous rattraper sur tribord » ;

— deux sons prolongée suivie de deux sons brefs pour
dire : « Je compte vous rattraper sur babord ;

ii} le navire qui est sur le point d’&tre rattrapé doit,
¢n manceuvrant conformément aux dispositions de la régle
9 ¢) 1), indiquer son accord en émettant au sifflet le signat
suivant :

—— un son prolongé, un son bref, un son prolongé et
un son bref, émis dans cet ordre.

d) Lorsque deux navires en vue Fun de Fautre s’appro-
chent Fun de I'autre et que, pour une raison quelconque,
I'un d’eux ne comprend pas les intentions ou les manceuvres
de T'autre, ou se demande si Fautre navire prend les mesu-
res suffisantes pour éviter 'abordage, le navire qui a des
doutes les exprime immédiatement en émettant au sifflet
une série rapide d’au moins cinq sons brefs. Ce signal peut
&tre complété par un signal lumineux d’au moins cing éclats
brefs et rapides. :

e) Un navire s'approchant d*uan coude ou d’une partie
d'un chenal ou dune voie d’accis of d’autres navires
peuvent &tre cachés par un obstacle doit faire entendre un
son prolongé. Tout navire venant dans sa direction qui
entend le signal de 'avtre c6té du coude ou derriére I'obsta-
cle doit répondre & ce signal en faisant entendre un son
prolongé.

£y Lorsque des sifflets sont installés A bord d’un navire
a une distance de plus de 100 métres les uns des autres, on
ne doit utiliser qu’an seul sifflet pour émettre des signaux
de 'manceuvre et des signaux avertisseurs.

REGLE 35
Signaux sonores par visibilité réduite

Tant de jour que de nwit, & Uintérieur ou a proximité
d’une zone oil la visibilité est réduite, les signaux prescrits
par la présente régle deivent étre utilisés comme suit :

a) Un navire a propulsion mécanique ayant de l'erre
doit faire entendre uvn son prolongé 2 des intervalles ne
dépassant pas deux minutes.

b) Un pavire faisant route, mais stoppé et n’ayant pas
d’erre, doit faire entendre, 4 des intervalles ne dépassant
pas deux minutes, deux sons prolongés séparés par un
intervalle de deux secondes environ.

¢) Un navire qui n'est pas maitre de sa manceuvre,
un navire 2 capacité de manccuvre resireinte, un navire
handicapé par son tirant d’eau, un navire 3 voile, un navire
en train de pécher, et un navire qui en remorgue ou en
pousse un autre doivent émettre, au lieu des signaux pres-
crits aux paragraphes a) ou h) de la présente régle, trois
sons consécutifs, & savoir un son prolongé suivi de deux
sons brefs. 4 des.intervalles ne dépassant pas deux minutes.

d) Un navire remorqué ou, s'il en est remorqué plus
d’un, le dernier navire du convoi doit, $5l a un équipage
a bord, faire entendre, 4 des intervalles ne dépassant pas
deux minuntes, quatre sons consécutifs, 3 savoir un som
prolongé suivi de trois sons brefs. Lorsque cela est possible,
ce signal doit étre émis immédiatement aprés le signal dn
navire remorguewr.

¢) Un navire en train de pousser et un navire poussé
en avant reliés par un raccordement rigide de maniére a
former une unité composite doivent étre considérés comme
un navire 4 propulsion mécanique et doivent faire entendre
les signaux prescrits aux paragraphes a) ou b) de la présente
régle.

f) Un navire au mouiliage doit sonner la cloche rapi-
dement pendant cing secondes environ, 4 des intervalles ne
dépassant pas une minute. A bord d’un navire de longueur
égale ou supérieure & 100 métres, on doit sonner la cloche

* sur la partie avant du navire et, immédiatement aprés, son-

ner rapidement le gong pendant cing secondes environ sur
la partie arriére. Un navire an mouillage peut en outre
faire entendre trois sons consécutifs, 4 savoir un son bref
suivi dun son prolongé et d’'un son bref, pour signaler sa
position et la possibilité d'un abordage 2 un navire qui
s'approche. .

£) Un navire échoué doit sonner la cloche et, en cas
de besoin, faire entendre le long, ainsi qu'il est prescrit au
paragraphe f} de la présente régle. De plus, il doit faire
entendre trois coups de cloche séparés et distincts immédia-
tement avant et aprés avoir fait entendre la sonnerie rapide
de la cloche. De plus, un navire échoué peut émettre au
sifflet un zignal approprié.

h) Un navire de longueur inférieure a 12 métres n'est
pas tenu de faire entendre les signaux mentionnés ci-dessus,
mais lorsquw’il ne le fait pas, il doit faire entendre un aatre
signal sonore efficace 4 des intervalles ne dépassant pas
deux minutes. '

i) Un bateau-pilote en service de pilotage peut, outre
les signaux prescrits aux paragraphes )a, b) oa f) de la pré-
sente régle, faire entendre un signal d’identification consis-
tant en quatre sons brefs.

REGLE 36

Signaux destinés a appeler lattention

Tout navire peut, s'il juge nécessaire d’appeler 'atten-
tion d’un aatre navire, émettre des signaux lumineux ou
sonores ne pouvant étre confondus avec tout autre signal
autorisé par I'une quelconque des présentes régles, ou bien
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orienter fe faisceau de son projecteur en direction du danger
qui menace un navire de fagon telle que ce faisceau ne
puisse géner d’aufres navires.

REGLE 37

Signaux de détresse

Un navire qui est en détresse et demande assistance

doit utiliser ou montrer les signaux prescrits & I’Annexe IV
du présent Réglement.

PARTIE E — EXEMPTIONS
REGLE 38
‘Exemptions

Tout navire (ou catégorie de navires) qui satisfait
aux prescriptions des Régles intérnaticnales de 1960
pour prévenir les abordages en mer et dont la quille
est posée, ou qui se trouve a un stade de construction
éguivalent, avant 'entrée en vigueur du présent Régle-
ment, peui bénéficier des exemptions suivantes qui
s'appliguent audit Réglement :

a) Installation des feux dont la portée lumineuse
est prescrite par la régle 22 : quatre ans 4 compter de
la date d'entrée en vigueur du présent Réglement.

b) Installation des feux dont les couleurs sont pres-
crites a la section 7 de I'Annexe I du présent Reégle-
ment : quatre ans a compter de la date d'entrée en vi-
gueur du présent Réglement. :

c) Changement de l'emplacement des feux résul-
tant du passage des mesures britannigues au systéme
métrique et de V'arrondissement des chiffres des mesu-
res : exemption permanente.

d) i) Changement de T'emplacement des feux de
téte de mat & bord des navires de longueur inférieure
& 150 métres, résultant des prescriptions de la section 3
a) de 'Annexe 1 : exemption permanente.

ii) Chagement de I'emplacement des feux de téte
de mat & bord des navires de longueur égale ou supé-
rieure & 150 métres, résultant des prescriptions de la

section 3 a) de I'Annexe I du présent Réglement : neuf

ans & compter de la date d’entrée en vigueur du pré-
sent Reglement.,

el Changement de T'emplacement des feux de téte
de mat résultant des prescriptions de la section 2 b) de
1I"Annexe I : neuf ans &4 compter de la date d’entrée en
vigueur du présent Réglement. -~

f} Changement de l'emplacement des feux de coté
résultant des prescriptions de la section 3 b) de I'An-
nexe I: neuf ans a compter de Ia date d'entrée en vi-
gueur du présent Réglement.

g) Spécifications du matériel de signalisation sono-
Te prescrites par I'Annexe III: neuf ans & compter de
Ia date d'entrée en vigueur du présent Réglement.

ANNEXE 1

EMPLACEMENT ET CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES DES FEUX ET MARQUES
1. Définition

L'expression < hauteur au-dessus du plat-bord »
désigne la hauteur au-dessus du pont continu le plus
Slevé.

i

2. Emplacement et espacement des feux sur le plan
vertical
a) A bord des navires a propulsion mécanigue de
longueur égale ou supérieure a 20 meétres, les feux de
téte de mat doivent étre disposés comme suit :

i) le feu de téte de mat avant ou, le cas échéant, le
feu unique, doit se trouver & une hauteur de 6 métres
au moins au-dessus du plat-bord et, si la largeur du
navire dépasse 6 métres, a4 une hauteur au-dessus du
plat-bord au moins égale & cette largeur, sans qu'il soit
toutefois nécessaire que cette hauteur dépasse 12 mé-
tres :

ii) lorsqu'’il existe deux feux de {éte de mat, le feu
arriére doit se trouver au moins 4,5 métres plus haut
que le feu avant.

- b) La distance verticale entre les feux de téte de
mat des navires & propulsion mécanique doit étre telle
que le feu arriére puisse toujours étre vu distinctement
au-dessus du feu avant, & une distance de 1.000 matres
de 'avant du navire au niveau de la mer, dans toufes
les conditions normales d’assiette.

c) Le feu de téte de mat d'un navire a propulsion
meécanigue de longueur égale ou supérieure a 12 még-
tres, mais inférieure 4 20 métres, doit se trouver a une
hauteur de 2,5 métres au moins au-dessus du plat-bord.

d) Un navire a propulsion mécanique de longueur
inférieure & 12 métres peut avoir son feu le plus élevé
a une hauteur inférieure 4 2,5 meétres au-dessus du
plat-bord. Toutefois, lorsqu’il porte un feu de téfe de
mat en plus des feux de c6té et du feu de poupe, ce
feu de téte de mat doit se trouver 4 1 métre au moins
‘au-dessus des feux de coté.

e) L'un des deux ou trois feux de téte de maf pres-
crits pour un navire a propulsion mécanigue qui re-
morgue ou pousse un autre navire doit se trouver au
méme emplacement que le feu de téte de mat avant
d'un navire a propulsion mécanigue.

) En toutes circonstances, le feu ou les feux de
téte de mat doivent étre placés au-dessus et a bonne
distance des autres feux et obstructions.

g} Les feux de ¢oté d'un navire & propulsion méca-
nigue doivent se trouver a une hauteur au-dessus du
plat-bord ne dépassant pas les trois quarts de la hau-
teur du feu de téte de mé&t avant. Ils ne doivent pas
étre placés trop bas pour ne pas se confondre avec les
lumiéres de pont.

h) Lorsgu’ils sont réunis en un fanal combiné et
portés par un navire & propulsion mécanigque de lon-
gueur inférieure a 20 métres, les feux de coté doivent
se trouver & 1 métre au moins au-dessus du feu de téte
de mat.

1) Lorsgque les regles prescrivent deux ou tro:s feux
superposés, ceux-ci doivent étre espacés de la, maniére
suivante :

i) & bord d'un navire de longueur égale ou supé-
rieure & 20 metres, ces feux doivent éire espacés de
2 métres au moins ; le feu inférieur ne doit pas étre a4
une hauteur de moins de 4 métres au-dessus du plat-
bord, sauf si le navire est tenu de porter un feu de re-
mMorquage ;

ii) & bord d'un navire de longueur inférieure a 20
métres, les feux doivent éire espacés de 1 métre au
moins ; le feu inférieur ne doit pas étre 4 une hauteur
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de moins de 2 métres au-dessus du plat-bord, sauf sile
navire est tenu de porter un feu de remorguage ;

iii) lorsgue trois feux sont portés, ils doivent etre
placés a intervalles réguliers.

j} Le feu le plus bas des deux feux visibles sur tout
I'horizon prescrits pour les navires de péche en train
de pécher doit se trouver & une hauteur au-dessus des
feux de coté au moins égale 4 deux fois la distance qu1
sépare les deux feux verticaux.

¥) Lorsque le navire porte deux feux de mouillage,
le feu de mouillage avant doit se trouver 4,5 métres au
moins plus haut que le feu arriére. A bord d'un navire
de longueur égale ou supérieure a 50 meétres, le feu de
moutllage avant ne doit pas se trouver 4 moins de 8
métres au-dessus du plat-bord.

3. Emplacement et espacement des feux sur le plan.

horizontal

a) Lorsque deux feux de téte de mat sont prescrits
pour un navire & propulsion mécanique, la distance
horizontale qui les sépare doit étre au moins égale &
la moiti¢ de la longueur du navire sans toutefois qu'il
soif nécessaire que cetie distance dépasse 100 metres.
le feu avant ne doit pas étre situé, par rapport a
I'avant du navire, & une distance supérieure au quart
de la longueur du navire,

b} A bord d'un navire de longueur égale ou supé-
rieure & 20 metres, les feux de cdété ne doivent pas se
trouver sur Uavant des feux de téte de mat avant. Ils
doivent se trouver sur le coté du navire ou a proximité

de celui-ci.

4. Détails concernant 'emplacement des feux de direc-
tion pour les navires de péche, les dragues et les
navires effectuant des traveux sous-maring

a) Le feu de direction de l'engin déployé d'un na-
vire en train de pécher, prescrit par la régle 26 ¢) ii),
doit étre situé & une distance horizontale de 2 meétres
au moins et de 6 meétres au phus des deux feux rouge
et blanc wvisibles sur tout I'horizon. Ce feu doit étre pla-
cé a une hauteur qui ne soit ni supérieure a celle du
feu blanc visible sur tout I'’horizon prescrit par la régle
26 ¢) 1), niinférieure a celle des feux de cote.

b) La distance horizontale entre les feux et mar-
ques indiguant &4 bord d'un navire en train de draguer
ou d'effectuer des travaux sous-marins le cété obstrue
et/ou le coté sur lequel on peut passer sans danger, tels
que prescrits 4 la régle 27 d) 1) et ii) et les feux et les
margues prescrits a4 la régle 27 b) 1) et ii), doit étre
aussi grande que possible et, en tout cas, d'au moins
2 métres, Le plus élevé de ces feux ou margues ne doit
en aucun cas étre placé plus haut que le feu inférieur
ou la marque inférieure faisant partie de Ia série des
trois feux ou marques prescrits par la régle 27 b) i) et
ii).

5.- Ecrans des feux de coié

Les feux de coté doivent étre munis du ¢dté du na-
vire d'écrans peints en noir avec une peinture mate et
étre conformes aux prescriptions de la section 9 de la
présente Annexe, Dans le cas d'un fanal combiné qui
utilise un filament verbical unique et une cloison trés
étroite entre le secteur vert et le secteur rouge, il n'est
pas nécessaire de prévoir d'écrans extérieurs.

6. Marques.

a) Les marques doivent étre noires et avoir les di-
mensions suivantes : )
i) une boule doit avoir au moins 0,6 meétre de dia-
métre ; ;
ii} un céne doit avoir un dlametre de base de 0,6
meétre au moins et une hauteur égale 4 son diameétre ;
iii} une marque cylindrigue doit avoir un diamatre
de 0,6 meétre au moins et une hauteur double de son
diameétre ;
iv) un bicone se compose de deux cones définis &
T'alinéa, ii) ci-dessus ayant une base commune. :
b) La distance verticale enfre les ma.rques doit étre
d’au moins 1,5 métre.
¢) A bord d'un navire de longueur inférieure a 20
metres, les marques peuvent avoir des dimensions infé-
rieures, mais en rapport avec les dimensions du navire
et la distance qui les sépare peut étre réduite en consé-
quence.

7. Couleur des feux

La chromaticité de tous les feux de navigation doit
étre conforme aux normes suivantes, qui se situént
dans les limites indigquées par le diagramme de chro-
maticité de la Commission internationale de 1'éclairage
(CIE),

Les limites de la zone des différentes couleurs sont
données par les coordonnées des sommets des angles,
qui sont les suivantes :

i) Blanc
x 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382
ii) Vert
x 0,028 0,000 0,300 0,203
y 0,385 0,723 0,511 0,356
_ iiil Rouge
x 0680 0,880 0,735 0,721
y 0,320 0,320 0,265 0,250
iv} Jaune -
x 0,612 0,618 0575 03575
y 0,382 0,382 0,425 0,408

8. Intensité des feux

a) L'intensité minimale des feux d01t étre calculée

a 1a1de de la formule :
6 2 -D
343 x 10 xTxDx K
Intensité lumineuse en candelas dans les cun-

ditions de service

I =

-7

T = Seuil d'éclairement 2 x 10 lux

D = Distance de visibilité (portée lumineuse) du
feu en milles marins

K = Coefficient de transmission atmosphérique.
Pour les feux prescrits, K est égal 4 0,8 ce gui
correspond & une visibilité méicorologique
d’environ 13 milles marins.

b} Le tableau suivant présente quelgues valeurs

obtenues a l'aide de cette formule :
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Intensité lumineuse du feu

Distance de visibilité
exprimée en candelas

. {portée lumineuse) du

feu exprimée en mille pour K = 0,8

D I

1 0.9 -

2 4,3

3 12

4 27

5 52

6 94

Note : L'intensité lumineuse maximale des feux de
navigation devrait étre limitée de maniére & éviter des
reflets génants.

9. Secteurs horizontaux de visibilité

a) i) Les feux de c6ié doivent, une fois installés
& bord, aveir vers 'avant les intensités minimales re-
quises. Les intensités doivent diminuer jusqu'a devenir
pratiquement nulles entre 1 et 3 degrés en dehors des
secteurs prescrits.

ii) Pour les feux de poupe et les feux de téte de mat
ainsi que pour les feux de coté & la limite du secteur
de visibilité situsde 4 22,5 degrés sur U'arriére du travers,
les intensités minimales requises doivent étre mainte-
nues sur Yarc d’horizon des sectsurs prescrits par la
régle 21, jusqu'a 5 degrés a-lintérieur de ces secteurs.
A panrtir de 5 degrés a U'intérieur des secteurs prescrits,
Vintensité peut diminuer & concurrence de 50 pour cent
jusgu'aux limites de secteurs prescrites ; puis elle doit
. diminuer constamment jusqu’a devenir pratiquement

nulle § 5 degrés au plus en dehors des secteurs pres-
crits.

b) A Vexception des feux de mouillage gu’il n'est
pas nécessaire de placer trop haut au-dessus du plat-
bord, les feux visibles sur tout I'horizon doivent étre

placés de maniére 4 ne pas étre cachés par des mats,

des mats de hune ou toutes autres structures sur des
secteurs angulaires supérieurs a 6 degrés.

10. Secteurs verticaux de visibilité

a) Les secteurs verticaux de visibilité des feux slec-
triques, & lexception des feux installés & bord des na-
vires & voile, doivent étre de nature & maintenir :

1) au moins l'intensité minimale reqguise de 5 degrés
eu-dessus du plan horizontal & 5 degrés au-dessous de
ce plan ;

i) au moins 60 pour cent de l'intensité minimale
requise de 7,5 degrés au-dessus du plan horizontal a
1,5 degrés au-dessous de ce plan.

b) Dans le cas des navires & voile, les secteurs ver-
ticaux de visibilité des feux électriques doivent étre de
nature a mmaintenir :

1) au moins l'intensité minimale reqmse de 5 de-

aurdessous de ce plan ;

ii) au moins 50 pour cent de lintensité minimale
reguise de 25 degrés au-dessus du plan horizontal & 25
degrés au-dessous de ce plan. ' ‘

c). Pour les feux-autres qu’éleciriques, ces spécifica-
tions doivent étre cbservées d’aussi prés que possible.

11. Intensité des feux non électriques

Les feux non €électriques doivent avoir autant que
possible les intensités minimales spécifiées au tableau
de la section 8 de la présente Annexe.

12, Feux de mancsuvre

Nanobstant les dispositions de la section 2 ) de la
présente Annexe, le feu de manceuvre décrit & la régle
34 b) doit &tre situé dans le méme plan axial que le feu
ou les feux de téte de mat et, lorsque cela est possible,
a une distance verticale de 2 métres au moins au-des-
sus du feu de téte de mat avant, & condition d'étre por-
té & une distance verticale d'au moins 2 métres au-des-
sus ou au-dessous du feu de téte de mat arriere. Sl
n'y a qu'un seul feu de téte de mat, le feu de manceu-
vre, s'il existe, doit étre instalié a 1'endroit le plus visi-
ble, & une distance verticale d’au moins deux métres du
feu de iéte de mat.

Agrément

La construction des fa.rl,a;ux et des marques et l'ins-
tallation des fanaux & bord doivent étre jugées satisfai-
santes par I'autorité compétente de I'Etat ot est imma-

triculé le navire,

13.

ANNEXE T1

SIGNAUX SUPPLEMENTAIRES DES NAVIRES
DE PECHE PECHANT A PROXIMITE
LES UNS DES AUTRES

1. Généralités

Les feux mentionnés dans la présente Annexe doi-
vent, s'ils sont montrés en application des dispositions
de la régle 26 d}, étre placés & 'endreit le plus visible,
2 0,9 méfre au moins les uns des autres et plus bas que
_les feux prescrits par la régle 26 b) i) et ¢} i). Hs doi-
vent étre visibles sur tout I'horizon & une distance
d’un mille au moins, mais cette distance doit étre infé-
rieure a la portée des feux prescrits par les présentes

.régles pour les navires de péche.

2. Signaux pour chalutiers t

a) Les navires en train de chaluter au moyen d'un
chalut ou de tout auire appareil unmerge peuvent
montrer :

i} lorsqu’ils jettent leurs filets : deux feux blancs
SUPerposes ;

ii) Jorsqu’ils halent leurs filets : un feu blanc placé
& la verticale au-dessus d'un feu rouge ;

iii) lorsque leurs filets sont retenus par un obsta-
cle : deux feux rouges superposés.

b) Les navires en train de chaluter & deux peuvent
montrer :

i} de nuit, un pro;ecteur dirigé vers l'avant et en
direction de I'autre navire faisant partie de 1'équipe de
chalutage a deux ;

ii) lorsqu’ils jettent ou halent leurs filets ou lorsque
leurs filets demeurent retenus par un obstacle, les feux
prescrits par la section 2 a) ci-dessus.

3. Signaux pour navires péchant & ln grande seine

Les navires en train de pécher & la grande seine
peuvent monirer deux feux jaunes superposés. Ceux-ci
doivent s'ellumer altermativement toutes les secondes,
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avec des durées de lumiére et d'obscurité égales, Iis ne

peuvent étre montrés que lorsque le navire est géné

par ses apparaux de péche.

ANNEXE III

.CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU MATERIEL

DE SIGNALISATION SONORE
‘1. Sifflets

a) Fréquence et portée sonore

La fréquence fondamentale du signal doit étre
comprise entre 70 et 700 Hz.

La portée sonore du signal d'un sifflet est détermi-
. née par les fnéquences, qui peuvent comprendre la fré-
quence fondamentale, une ou plusieurs fréguences plus

: o+ ‘

élevées, situdes entre 180 et 700 Hz (- 1 pour ceni) et
fournissant les niveaux de pression acousthue spécifiés
& la section 1 ¢) ci-dessous.

b) Limites des fréquences fonda.mentales

Afin de garantir une grande variété dans les carac-
téristiques des sifflets, la fréquence fondamentale d'un
sifflet doit éire comprise entre les limites suivantes :

i) entre 70 et 200 Hz & bord d'un navire de longueur
égale ou supérieure & 200 métres ;

ii) entre 130 et 350 Hz & bord d'un navire de lon-
gueur égale ou supérieure a 75 meétres, mals inférieure
& 200 méetres ;

iii) entre 250 et 700 Hz 4 bord dun navire de lon-
gueur inférieure a 75 métres.

¢) Intensité du signal et portée sonore

Un sifflet installé 4 bord d'un navire doit assurer
dans la direction de son infensité maximale, & une dis-
tance de 1 matre et dans au moins une bande d'un tiers
d'octave située dans la gamme des fréguences 180 &

+ )
700 Hz { - 1 pour cent), un niveau de pression acousti-
gue au moins égal & la valeur appropriée du tableau
ci-apreés.

Niveau de pression
acoustique & un

Longueur du .métre en décibels,

Portée sonore

navire référence de en milles
en métres 2 x 105 N/m? marins
(bandes d’un tiers d’octave)
200 et plus 143 2
75 et plus mais '
moins de 200 138 1,5
20 et plus mais
moing de 75 130 1
moins de 20 0,5

120

Lg portée sonore a &té indiqués dans ce tableau 3
titre d'information. Elle correspond approximativement
. & la distance a4 laguelle un sifflet peut étre entendu-sur
- son axe avant avec une probabilité de 90 pour cent en
air calme, & bord d'un navire oil le niveau du bruit de
fond aux postes d'écoute est moyen (soit 88 dB dans la

f

bande d'octave centrée sur la fréquence 250 Hz et a
83 dB dans la bande d’octave centrée sur 500 Hz).

Dans la pratique, la distance & laquelle un sifflet
peut étre entendu est trés variable et dépend beaucoup
des conditions météorologiques. Les valeurs indiguées
peuvent &tre considérées comme caractéristiques, mais
en cas de vent violent ou lorsgue le niveau du bruit aux
postes d'écoute est élevé, la portée sonore peut étre frés

- réduite.

d) Caractéristiques directionnelles

Dans toutes directions du plan horizontal compri-
+ : .

ses dans un secteur de - 45 degrés par rapport a l'axe,
le niveau de pression acoustigue d'un sifflet direction-
nel ne doit pas étre'inférieur de plus de 4 dB au niveau
de pression acoustique sur l'axe. Dans toute autre
direction du plan horizontal, le niveau de pression
acoustique ne doit pas étre inférieur de plus de 10 dB
au niveau de la pression acoustique sur l'axe, de ma-
niére que la portée dans foute direction soit égale a la
moitié au moins de la portée sur l'axe. Le niveau de
pression acoustique doit &tre mesuré dans la bande
d'un tiers d’'cctave qui produit la portée sonore.

e) Emplacement des sifflets

Lorsqgu'un sifflet directionnel esi utilisé comme sif-
flet unique & bord d'un navire, il doit éire instalié de
maniére 4 produire son intensité maximale vers M'avant
du navire.

Les sifflets doivent étre placés aussi haut que possi-
ble 4 bord du navire pour réduire I'interception, par
des obstacles, des sons émis et pour réduire le plus pos-
sible les risques de troubles de l'ouie chez les membres
de I'équipage. Le niveau de pression acoustique du pro-
pre signal du navire ne doit pas dépasser 110 dB (A)
aux postes d'écoute et ne devrait pas, autant que possi-
ble, dépasser 100 dB (A),

1) Installation de plusieurs sifflets

Si des sifflets sont installés a plus de 100 matres les
uns des autres, ils doivent étre montés de maniére a ne
pas étre actionnés simultanément.

g} Ensemble de sifflets

Si, en raison de la présence d'obstacles, le champ
acoustigue d'un seul sifflet ou de I'un des sifflets men-
tionnés au paragraphe ) ci-dessus risque de présenter
une zone ol le niveau acoustique du signal est sensible-
ment réduit, il est recommandé d'utiliser un ensemble
de sifflets installés de maniére a éviter cette réduction

- du niveau acoustique. Aux fins des ragles, un ensemble
.de sifflets est considéré comme un sifflet unique. Les
“sifflets d'un tel ensemble ne doivent pas étre situés a

plus de 100 meétres les uns des autres et doivent étre
montés de maniére & pouvoir étre actionnés simultané-
ment. Leurs fréquences doivent différer les unes des
‘a,‘utres d’au moins 10 Hz.

2. Cloche ou gong

Une cloche, un gong ou tout a.utre d15p051t1f a,yam
des caractéristigues acoustiques semblables doivent as-

-.surer un niveau de pressmn a,cousthue d au moms 110

dB & un métre.
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b) Construction

Les cloches et les gongs deoivent étre construits en
un matériau résistant & la corrosion et congus de ma-
niére & eémettre un son clair. Le diameétre de Vouverture
de la cloche ne doit pas étre inférieur a 300 millimétres
sur les navires de longueur supérieure & 20 métres et &
200 millimétres sur les navires de longueur comprise
entfe 12 métres et 20 métres. Lorsque cela est possible,

il est recommandé d'installer un battant de cloche & .

commande mécanique de maniére 4 garantir une force
d’impact constante, mais il doit étre possible de l'ac-
tionner & la main. La masse du battant ne doit pas étre
inférieure 4 3 pour cent de celle de la cloche.

3. Agrement

La construction et le fonctionnement du matériel
de signalisation sonore ainsi que son installation a bord
du navire doivent étre jugées satisfaisantes par 'auto-
rité compétente de 'Etat ol est immaitriculé le navire.

ANNEXE IV
'SIGNAUX DE DETRESSE

1. Les signaux suivants, utilisés ou montés ensemble
ou séparément, traduisent la détresse et le besoin de
SeCcours : : ’

a) coup de canon ou auires signaux explosifs tirés
a des intervalles d'une minute environ ;

b) son continu produit par un appareil quelcongue
pour signaux de brume ;

¢) fusées ou bombes projetant des étoiles rouges
lancées une & une 3 de courts intervalles ;

d) signal émis par radiotélégraphie ou par tout au-
tre systéme de signalisation, se composant du groupe

.--=-... [8.0.:5.) du code Morse ;

e) signal radiotéléphonique consistant dans le mot
« Mayday » ;

f) signal de détresse N.C. du Code international de
signaux ;

g) signal consistant en un pavﬂlon carré ayant, au-
dessus ou en dessous, une boule ou ob;et analogue ;

) flammes sur le navire (felles qu'on peut en pro-
duire en brilant un baril de goudron, un baril d’huile,
ete.l) ;

1} fusée a parachute ou feu a main prodmsant une
lumiére rouge ;

i1 signal fumigéne produisant une fumée de cou-
leur orange ;

k) mouvements lents et répétés de haut en bas des
bras étendus de chagque coté ;

1) signal d’alarme rad1ote1égraph1que ;

m) signal d’alarme radictéléphenique ;

n) signaux transmis par les radiobalises de locali- '

sation des sinistres.

2. Est interdit I'usage de l'un guelcongue des signaux
ci-dessus, sauf dans le but d'indiquer un cas de détres-
se ou un besoin de secours, ainsi que l'usage d’autres
signaux susceptibles d'étre confondus avec I'un des si-
Enaux ci-dessus.

.3. 11 convient de préter attention aux chapitres pert‘.l-
nents du Code international de signaux, au Manuel de
recherche et de sauvetage a 1'usage des navires de com-

- merce et aux signaux suivants :

a) morceau de toile de couleur orange avec soit un
carrd et un cercle de couleur noire soit avec un autre
symbole approprié (pour repérage aérien) ;

b} colorant.

DECRET ne 89-170 du 7 novembre 1989 ordonnant la pu-
blication de la Convention Internationale de 1974
pour la sauvegarde de Ilo vie humaine en mer,
adoptée & Londres le ler novembre 1974 et le Pro-
tocole de 1978 vy relatif, adopté & Londres le 17
février 1978 par UOrganisation Maritime Interna-
nationale.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

Sur le rapport du ministre des affaires éi:mngeres
et de la coopérution ;

Vu la constitution spécialement en ses articles 156
et 43 ;

Vu lg loi ne 89-05 du 2 mai 1989 autorisant lo ratifi-
cation de la convention internaticnale de 1974 pour la
sauvegarde de lo vie humaine en ‘'mer, adoptée 4 Lon-
dres le Ier novembre 1974 et le protocole de 1978 vy rela- -
tif, adopté & Londres le 17 février 1978 par Uorganisa-
tion maritime internationale,

DECRETE

Article premier — La convention internationale de
1974 pour la sauvegarde dg la vie humaine en mer,
adopiée & Londres le ler novembre 1974 et le protocole
de 1978 y relatif, adopté & Londres le 17 février 1978 par
Yorganisation maritime internationale et dont les ins-
truments de ratification ont ét6 déposés le 18 juillet
1989 seront publigs au Journal officiel de la, République
togolaise.

Art. 2 — Le ministre des affaires étrangéres et de
la. coopération est chargé de U'exécution du présent dé-
cret qui sera publié au Journal officiel de 1a République
togolaise. ‘
Lomé, le 7 novembre 1889

(zénéral Gnassingbé EYADEMA

Pour le texte de la convention voir le ministére
des affaires étrangéres et de la coopération.

DECRET ne 89-171 du 7 novembre 1989 ordonnant o
publication de la Convention Internationale de 1978
sur les normes de formation des gens de mer, de
délivrance des brevets et de veille, adoptée-& Lon-
dres le 7 juillet 1978 par UQrganisaiion Maritime
Internationale.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

Sur le rapport du ministre des affaires étrangéres
et de lag coopération ;

Vu la constitution spécialement en ses artzcles i5
ef 43 ;

Vu la loi n® 88-64 du 2 mai 1989 autorisant la raii-
fication de la convention internationale de 1978 sur les
normes de formation des gens de mer, de délivrance
des brevets et de veille, adoptée & Londres le 7 juillet
1978 par Uorganisation maritime internationale,
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DECRETE

Article premier — La convention internationale de
1978 sur les normes de formation des gens de mer, de
délivrance des brevets et de veille, adoptée & Londres
le 7 juillef 1978 par l'organisation maritime internatio-
nale et dont les instruments de ratification ont éié dé-

posés le 19 juillet 1989 sera publiée au Journal officiel |

de la République togolaise.

Art. 2 — Le ministre des affaires étrangéres et de
la coopération est chargé de l'exécution du présent dé-
cret qui sera publié au Journal officiel de la Républigue
togolaise. .

Lomé, le 7 novembre 1889
Général Gnassingbé EYADEMA

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1978
SUR LES NORMES DE FORMATION DES GENS
DE MER, DE DELIVENACE DES BREVETS
ET DE VEILLE

LES PARTIES A LA PRESENTE CONVENTION,

DESIREUSES d’améliorer la sauvegarde de la vie
humaine et des biens en mer et la protection du milieu
marin en établissant d'un commun accord des normes
internationales de formation des gens de mer, de déli-
vrance des brevets et de veille,

CONSIDERANT que le meilleur moyen d’atteindre
ce but est de conclure une convention internationale
sur les normes de formation des gemns de mer, de déli-
vrance des brevets et de veille,

SONT CONVENUS de ce gui suit : '

ARTICLE PREMIER

Obligations générales découlani de la Convention
1) Les Parties s'engagent & donner effet aux disposi-
tions de la Convention ot de son Annexe, qui fait partie
intégrante de la Convention. Toute référence a la Con-
vention constitue en méme temps une référence a
1’ Annexe.

2) Les Parties s’emgagent & promulguer toutes lois et
tous décrets, ordres et réglements et 4 prendre toutes
" autres mesures nécessaires pour donner & la Conven-
tion son plein et entier effet, afin de garantir que, du
point de vue de la sauvegarde de la vie humaine et des
biens en mer ainsi que de la protection du milieu ma-
rin, les gens de mer & bord des navires ont les gualifi-
cations et 1'aptitude correspondant 4 leurs fonctions.

ARTICLE It
Diéfinitions
~Aux fins de la Convention, sauf disposition expres-
se contraire :

a) lo terme « Patrie » désigne un Etat : & Y'égard du-
quel la Convention est entrée en vigueur ;

b) le terme « Administration » désigne le Gouver-
=cment de la Partie dont le navire est autorisé a battre
le pavﬂlon
Soiistermo o« brevet » dé51gne un document valide,
quelle que s0it son appellation, délivré par I’Adminis-

!

tration ou avec l'autorisation de cette derniére, ou re-
connu par I'Administration, et habilitant le titulaire &
remplir les fonctions énoncées dans ledit document ou
autorisées par les réglements nationaux ;

d) le terme « berveté » signifie ayant obtenu un
brevet dans les conditions requises ;

e) le terme « Organisation » désigne I'Organisation
intergouvernementale consulative de la navigation ma-
ritime (OMCI ;

f) I'expression « Secrétaire général » désigne le Se-
crétaire général de 'Organisation ;

g) V'expression « navire de mer » désigne un navire
autre que les navires qui naviguent exclusivemeni dans
les eaux intérieures cu dans des eaux situées & lints-
rieur ou au proche voisinage d’'eaux abritées ou de zo-
nes ol s'appliquent les réglements portuaires ;

h) Texpression « navire de péche » désighe un navi-
re utilisé pour la capture du poisson, des baleines, des
phoqgues, des morses ou aufres ressources vivantes de
la mer ;

1) T'expression = Réglements des radioccommunice-
tions » désigne les Réglements des radiocommunica-
tions annexés ou considérés comme annexés & la plus
récente Convention internationale des télécommunica-
tions en vigueur & un moment donné.

ARTICLE III
Champ d'application

La Convention s’applique aux gens de mer servant
a bord des navires de mer gui sont auborisés a battre le
pavillon d'une Partie, & I'exception de ceux qui servent
a bord :

a) des navires de guerre, navires de guerre auxi-
liaires ou- aurtes navires appartenant & un Etat ou ex-
ploités par cet Etat tant gue celui-ci les utilise exclusi-
vement & des fins gouvernementales et non commercia-
les ; toutefois, chague Partie doit s’assurer, en prenant
des mesures appropriées qui ne compromettent pas les
opérations ou la capacité opérationnelle des navires de
ce type lui appartenant ou exploités par elle, que les
personnes servant & bord de ces navires répondent aux
prescriptions de la Convention, pour autant gue cela
soit raisonnable dans la pratique ;

b) des navires de péche ;

¢} des yachts de plaisance ne se liyrant & aucun

trafic cornmercial ;

d)} des navires en bois de construction primitive.

ARTICLE IV
.Communication de renseignements

1} Les Parties communiquent ls plus rapidement pos-
sible au Secrétaire général :

a) le texte des lois, décrets, ordres, réglements et
instruments promulgués sur les différentes questions
qui entrent dans le champ d’ a,pphca.tlon de la Conven-
tion ;

b) tous les détails, le cas..echeant,_ sur le program-
me et la durée des études, ainsi que sur les examens et

- altres conditions qu’elles prévoient & I'échelon naticnal

pour: la délivrance de chaque brevet conformement a

-la Convention ;
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c) un nombre suffisant de modéles des brevets dé-
livrés conformément & la Convention.
2) Le Secrétaire général informe toutes les Parties de
toute commumnication regue en vertu de I'alinéa a) du
paragraphe 1) ef, en particulier, il leur diffuse sur de-
mande, aux fins des articles IX et X, les renseignements
qui lui ont été communigués au titre des alinéas b) et
c) du paragraphe 1).

ARTICLE V
-Autres traités et interprétation

} - Tous leg, traités, conventions et arrangements ants-
rieurs qui se rapportent aux normes de formation des
gens de mer, de délivrance des hrevets et de veille gt
qui sont en vigueur entre les Parties conservent leur
plein et entier effet, pendant ia durée qui leur est assi-
gnée, en ce qui concerns :

a) les gens de mer auxquels la, présente Convention
ne s'applique pas ;

b} les gens de mer auxquels la présente Convention
s'appligue, pour ce qui est des points qui n'y font pas
l'objet de prescriptions expresses.

2) ,Toutefqis, dans la mesure ol de tels traités, conven-
tions ou arrangements sont en conflit avec les prescrip-
tions de la Conyvention, les Parties revoient les engage-
ments qu'elles ont contractés en vertu desdits traiteés,
conventions et arrangements afin d'éviter tout conflit
entre ces engagements ef les obligations découlant de
la. Convention.

3) Tous les points qui ne font pas l'objet de prescrip-
tions expresses dans la Convention restent soumis a la
législation des Parties.

4) Aucune disposition de la Conventmn ne pré]uge la
chdification et I'élaboration du droit de la mer par la
Conférence des Nations Unies sur le droit .de la mer
convoguee en vertu de la nésolution 2750 CIXXV) de
1’Assemblée générale des Nations Unies, ni les revendi-
cations et positions juridiques présentes ou futures de
tout Etat touchant le droit de la mer et la nature et
" 1'étendue de la juridiction de I'Etat cotier et de I'Etat
. du pavillon. )

, ARTICLE V1

Brevets

1} Des brevets sont délivrés aux candidats aux fonc-
tions de capitaine, d'officier, de matelot ou de mécani-
cien qui, a la satisfaction de I’Administration, remplis-
sent les conditions requises en matiére de service,
d’age, d'aptitude physique, de formation, de qualifica-
tions et d’examens conformément aux dispositions ap-
propriées de 'Annexe de la Convention.
2} Les brevets de capitaine et d'officier — délivrés
conformément aux dispositions du présent article sont
visés,par ' Administration qui les délivre, de la maniére
prescrite & la régle 172 de VAnnexe. 3i la langue ubili-
sée n'est pas 'anglais, une traduction dans cette langue
doit étre jointe.
ARTICLIEVII
Dispositions transitoires

1) Un brevet d’ a.ptitude'ou une attestation de service
portent sur une fonction pour laquelle la Convention
exige un brevet, qui a été délivré avant I'entrée en vi-

gueur de la Convention & 1'égard d'une Partie en con-
formité de la législation de cette Partie ou des Régle-
ments des radiocommunications, est reconnu comme
habilitant son titulaire & exercer ladite fonction aprés
l'entrée en vigueur de la Convention a 1'égard de ladite
Partie.

2) Aprés lenirée en vigueur de la Convention a
I'égard d'une Partie, son Administration peut continuer
a délivrer des brevets d'aptitude conformément a la
pratigue établie, pendant une période n'excédant pas
cing ans, Ces brevets sont répuiss valides aux fins de la
Convention. Au cours de cette période transitoire, il
n’est délivré de tels brevets qu'aux gens de mer qui ont
commence leur service en mer avant l'entrée en vi-
gueur de la Convention & 1'égard de la Partie considé-
rée dans le service spécialisé du navire auguel ces bre-

- vets se rapportaient. L’ Administration veille & ce que

tous les aufres candidats & un brevet passent des exa-
mens et obtiennent leurs hrevets conformement aux
dispositions de la Convention.

3) Une Partie peut, dans un délai de deux ans & comp-
ter de l'entrée en vigueur de la Convention & son égard,
délivrer une attestation de service aux gens de mer qui
ne possédent pas un brevet approprié en vertu de la
Convention, ni un hrevet d'aptitude délivré en vertu de
la législation de ladite Partie avant 'entrée en vigueur
de la Convention a I'ésgard de cette Partie, mais qui : -

a) ont occupé les fonctions pour lesquelles ils cher-
chent & obtenir une attestation de service pendant au
moins trois années en mer au cours des sept années
précédant 1'entrée en v1gueur de la Convention & 1'é-
gard de celtte Partie ;

) ont fournd une preuve attestant qu'ils se sont ac-
quittés de ces fonctions de fagon satisfaisante ;

c) ont prouvé a4 I'Administration leur aptitude phy-
sique, notamment en ce qui concerne leur acuité vi-
suelle et auditive, compte tenu de leur 4ge au moment
ou ils présentent leur demande.

Aux fins de la Conveniion, une attestation de ser-
vice délivrée en application du présent paragraphe est

‘considérée comme l'éguivalent d’'un brevet délivré con-

formément aux dispositions de la Convention.

ARTICLE Vil

Dispenses

1) Dans des circonstances d'extréme nécessité, les
Administrations peuvent, si elles estiment qu'il n'en
découle aucun danger pour les personnes, les biens ou.
T'environnement, délivrer une dispense afin de permet-
tre & un marin donné de servir & bord d'un navire don-
né pendant une période donnée ne dépassant pas six
mois dans les fonctions pour lesquelles il ne détient pas
le brevet approprié, a4 condition d'étre convaincues que
le titulaire de la dispense posséde des qualifications

. suffisantes pour occuper le poste vacant d'une maniére

offrant toute sécurité. Cetfe dispense n'est accordée
pour le poste d'officier radioélectricien ou d'opérateur
radiotéléphoniste que dans les circonstances prévues
par les dispositions pertinentes des Réglements des ra-
diocommunications. Toutefois, une dispense ne doit pas
&tre accordée pour les fonctions de capitaine ou de chef
mécanicien, sauf en cas de force meajeure et seulement
pendant une période aussi courte que possible.
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2) Toute dispense accordée pour un poste ne doit
I'étre gu’'a une personne possédant le brevet requis
pour cccuper le poste immédiatement au-dessous. Lors-
que, pour le poste au-dessous, aucun brevet n'est requis
au titre de la Convention, une dispense peut étre ac-
cordée & une personne dont les qualifications et Yexpé-
rience sont, de l'avis de 1'Administration, d'un niveau
équivalent nettement a celui qui est reguis pour le pos-

te & powrvoir, 4 condition gque cette personne soit invi- .

tée, si elle ne détient pas de brevet approprié, 4 passer
un test accepté par VAdministration pour démontrer
qu'une telle dispense peut lui étre accordée en toute
sécurité. En outre, les Administrations doivent s'assu-

rer que le poste en question sera occupé dés que- p0551- ’

ble par le titulaire d'un brevet approprie.

3) Les Parties envoient au Secrétaire général, dés que
possible aprés le ler janvier de chague année, un rap-
port donnant des renseignements sur le nombre total
_ de dispenses délivrées pendant I'anngée & des navires de
mer au titre de chacune des fonctions pour lesguelles

un brevet est requis, ainsi que des renseignements sur-

le nombre de ces navires ayant une jauge brute supé-
rieure et inférieure & 1600 tonneatx.

. ARTICLE IX

Equivalences

1} Les dispositions de la Convention n'interdisent pas
4 une Administration de conserver ou d'adopter d'au-
tres méthodes d’instruction et d'entrainement, v com-

pris celles qui comportent un service en mer et une or-

ganisation de bord spécialement adaptés aux progrés
‘techniques et a des types particuliers de navires et de
services, & condition gue le niveau du service en mer,
des connaissances et de 'efficacité atteint en matiére
de navigation et de maniement technique du navire et
de la cargaison assure un degré de sécurité en mer et
ait des effets, en ce qui concerne la prévention de 1a
pollution, au moins équivalents 4 ceux des prescrip-
tions de la Convention.

2) Des détails sur ces meéthodes sont communiqués
dés gue possible au Secrétaire general qui renseigne
toutes les Parties a ce sujet.

ARTICLE X

Controle
1) Les navires, & l'exception des navires exclus par

l'article III, sont soumis dans les ports d'une Partie 3 -

des contréles effectugs par des fonctionnaires dtument
autorisés par cette Partie, afin de vérifier que tous les
gens de mer servant 4 bord qui sont tenus d'étre titu-
laires d'un brevet au titre de la Convention sont déten-

teurs dudit brevet ou d'une dispense appropriée. Un

brevet est accepté a moins qu'il n'y ait de bonnes rai-
sons de penser qu'il a ét¢ obtenu de fagon frauduleuse
ou que le détenteur du brevet n'est pas la personne &
qui ce dernier a été initialement dalivré.

2} Dans le cas ol il constate des carences au titre des

dispositions du paragraphe 1) ou des procédures indi-

quées dans la régle 1/4 intitulée « Procédures de con-
tréle », le fonctionnaire chargé du contrédle en informe
immeédiatement par écrit le capitaine du navire et le
consul ou, en son absence, le représentant diplomati-
que le plus proche ou 'autorité maritime de 'Ftat dont

le navire est autorisé 4 battre le pavillon "afin que des
mesures appropriées soient prises. Cette notification
fait Atat de fagon détaillée des carences gqui ont été
constatées et des raisons pour lesquelles la Partie con-

sidére que ces carences présentent un danger pour les
personnes, les biens ou 'environnement.

) Lorsgu'un controle est exercé au titre du paragra-

phe 1), si, compte tenu des dimensions et du type du

navire, ainsi que de la longueur et de la nature du

voyage, il n'est pas remédié aux carences mentionnées

au paragraphe 3 de la régle 1/4 et s'il apparait qu'il en

résulte un danger pour les personnes, les biens ou l'en-

vironnement, la Partie qui exerce le contréle prend les

mesures nécessaires pour gue le navire n'appareille pas

avant qu'il soit satisfait & ces prescriptions dans la me-

sure suffisanie pour supprimer le danger. Il est rendu

compite rapidement au Secrigtaire général des faits con-

cernant les mesures prises.

4} -Lorsqu'un contrdle est exercé en vertu du présent

article, fous les efforts possibles sont faits pour éviter
qu’'un navire ne soit inutilement retenu ou retardé, Si
un navire est inutilement retenu ou retardé, il a droit
2 une indemnisation pour toute perte ou tout dommage
en reésulitant.

5) Le présent article est appliqué de sorte que les na-
vires battant le pavillon d'une Partie non contractante
ne hénéficient pas d'un traitement plus favorable gue
celui réservé aux navires battant pavillon d'une Partie.

ARTICLE XI
Promotion de la coopération technique

1) Les Parties a4 la Convention doivent, en consulia-
tion avec I'Organisation et avec son appui, promouvoir
Yaide a apporter aux Parties qui demandent une assis-
tance technique pour :

a) former du personnel administratif et technigue ;

b) créer des établissements pour la formation des
gens de mer ;

“¢) se procurer des équipements et des installations
pour les établissements de formation ;

d) mettre au point des programmes de formation
appropriées, comprenant une formation pratique &
bord de navires de mer ; et

e} faciliter I'adoption d'autres mesures et disposi-

' tions susceptibles d’amgliorer les qualifications des

gens de mer ; de préférence & 1'échelon national, sous-
régional ou régional, de fagon & favoriser la réalisation
des objectifs de la Convention, compte tenu des besoins
particuliers des pays en développement & cet égard.

2) Pour sa part, I'Organisation poursuit ses efforts dans
le sens indiqué ci-dessus, de fagon appropriée, en con-
sultation ou en association avec d’autres organisations
internationales, notamment 1'Organisation internatio-
nale du travail.

ARTICLE X1

Amendements ‘
1) La Convention peut étre modifiée par I'une ou 'au-
tre des procédures ci-apras :
a) amendements aprés examen par 1'Organisation :

i) tout amendement proposé par une Partie est
souris au Secrétaire général et diffuse par celui-ci &
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tous les Membres de 1'Organisation, a toutes les Parties
et au Directeur général du Bureau international du
travail six mois avant son examen ;

ii} tout amendement ainsi proposé et diffuss est
soumis au Comité de la securlte maritime de 1I'Qrgani-
sation pour examen ;

iii) les Parties, gu'elles soient ou non Membres de
I'Organisation, sont autorisées 3 participer aux délibé-
rations du Comité de la sécurité maritime aux fins de
I'examen et de 'adoption des amendements ;

iv) les amendements sont adopiés & la majorité des
deux tiers des Parties présentes et votantes au sein du
Comité de la sécurité maritime élargi conformément a
T'alinéa a) 1iii) (ci-aprés dénommeé « Comité de la sécu-
rité maritime élargi »), & condition gqu'un tiers au
moins des Parties soit présent au moment du vote ;

v) les amendements ainsi adoptés sont communi-
quss par le Secrétaire général a toutes les Parties, aux
fins d'acceptation ;

vi) un amendement a un article est réputé avoir
été accepté & la date 4 laguelle il a été accepté par les
deux tiers des Parties ;

vii) un amendement a4 1'Annexe est réputé avoir
€18 accepié :

1. a lexpiration d'une période de deux ans & comp-
ter de la date & laquelle il est communigué aux Parties
pour a.ccepta,tlon ou ..

2. 3 l'expiration de toute autre période, qui ne pour-
ra toutefois éire inférieure a4 un an, s'il en est décidé
ainsi su moment de son adoption par une majorité des
deux tiers des Parties présentes et votantes au sein du
Comité de la sécurité maritime élargi ; toufefois,
I'amendement est réputé ne pas avoir été accepté si,
pendant la période ainsi spécifiée, plus d'un tiers des
Parties ou des Parties dont les flottes marchandes re-
présentent au total 50 p. 100 au moins du fonnage brut
de la flotte mondiale des navires de commerce dune
jauge brute égale ou supérieure a 100 tonneaux, noti-
fient au Secrétaire général gu'elles élévent une objec-
tion contre cet amendement ;

viil) un amendement & un article entre en vigueur,
& V'égard des Parties qui I'ont accepté, six mois aprés la
date a laguelle il est réputé avoir été accepté, et il enire
en vigueur, a I'égard de chague Partie qui l'accepte
aprés cette date, six mois aprés son acceptation par
cette Partie ;

ix) un amendement & 'Annexe entre en vigueur &
tégard de toutes les Parties, & lexception de celles qui
ont élevé une obiection conire ledit amendement con-
formément & I'alinéa a) vii) et qui n’ont pas retiré cetfte
objection, six mois aprés la date a laquelle il est réputé
avoir été accepté. Avant la date fixée pour lentrée en
vigueur d'un amendement, toute Partie peut notifier au
Secrstaire général qu'elle se dispense de donner effet 4
Yamendement pendant une période qui ne dépasse pas
un an & compter de la date de son entrée en vigueur,
ou, pendant une période plus longue si la majorité des
deux tiers des Parties présentes et votantes au sein du
Comité de la sécurité maritime élargi en décide ainsi
au moment de I'adoption de I'amendement ;

b) amendement par une conférence :

i) & la demande d'une Partie appuyée par un tiers

au moins des Parties, I'Organisation convogue en assoe-

1
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ciation ou en consultation avec le Directeur général du
Bureau international du travail, une conférence des
Parties pour examiner les amendements a la Conven-
tion ;

ii} tout amendement adopté par cette conférence &
la majorité des deux tiers des Parties présentes et va-
tantes est communiqué par le Secrétaire général a
toutes les Parties aux fins d’ acceptation ;

iiil} 4 moins que la conférence n’en décide autre-
ment, 'amendement est réputé avoir $té accepté et en-
tre en vigueur selon les procédures prévues respective-
ment aux alinéas a) vi) et a} viii) ou aux alinéas a)
vii) et a) ix), a condition que les références au Comité
de la sécurité maritime élargi contenues dans ces ali-
néas soient considérées comme des références a la con-
fiérence.

2) Toute déclaration d'acceptation ou d'objection rela-
tive 4 un amendement ou toute notification communi-

quee en vertu de l'alinéa a) ix) du paragraphe 1) doi--

vent étre adressées par écrit au Secrétaire général.
Celui-ci informe toutes les Parties de cette communica-
tion et de la date & laguelle il I'a regue.

3) Le Secrétaire général informe toutes les Parties de
fout amendement qui entre en vigueur, ainsi que de la
date & laquelle cet amendement entre en vigueur.

ARTICLE XIII

Signature, ratification, accepiation, approbation
et adhésion

1} La Convention reste ouverte & la signature, au sié-
ge de VOrganisation du ler décembre 1978 au 30 no-
vembre 1979, et reste ensuite ouverte a 'adhésion. Tout
Etat peut devenir Partie par :

a) signature sans réserve quant i la ratification,
Vacceptation ou 'approbation ; ou

b) signature sous réserve de raftification, d'accepta-
tion ou d’approhation, suivie de ratification, d'accepta-
tion ou d'approbation ; ou

¢l adhésion.
2) Ia ratification, l'acceptation, lapprobation ou
I'adhésion s'effectuent par le dépot d'un 1nstrument a
cet effet auprés du Secrétaire général.
3} le Secrétaire général informe tous les Etats ayant
signé la Conyention ou y ayant adhéré et le Directeur
genéral du Bureau international du travail de toute si-
gnature ou du dépdt de tout instrument de ratification,

d'acceptation, d’ approbation ou d'adhésion et de la date

de ce dépdt.
ARTICLE XIV

Entrée en vigueur

1) La Convention entre en vigueur douze mois aprés
la date & laquelle au moins vingt-cing Etats dont les
flottes marchandes représentent au total au moins
50 p. 100 du tonnage brut de la flotte mondiale des na-
vires de commerce d'une jauge bhrute égale ou supérieu-
re & 100 tonneaux ont, soit signé cette convention sans
réserve quant & la ratification, I'acceptation ou YVappro-
bhation, soit déposé les instruments requis de ratifica-
tion, d’acceptation, d'approbation ou d’adhésion, con-
formément aux dispositions de l'article XIII.

2} Le Secrétaire général informe tous les Efats qui ont
sigmé la Convention cu qui v ont adhéré de la date de
son entrée en wgueur .
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-3)  Tout instrument de ratification, d'acceptation, d'ap-
probation ou d’adhésion déposé -au cours des douze
mois mentionnés au paragraphe 1) prend effet au mo-
ment de I'entrée en vigueur de la Convention ou trois
mois aprés la date de dépdt de Tinstrument, si cette

-derniére est postérieure.

4) Tout instrument de ratification, d'acceptation, d’ap-
probation ou d'adhésion déposé aprés la date d'entrée
en vigueur «de la Convention prend effet. trois mois
aprés la date du dépot.

5) Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’ap-
probation ou d’'adhésion déposé aprés la date a laguelle
un amendement est réputé avoir été accepté conformse-
ment 4 1'article XII s’applique a la Convention dans sa
forme modifiée.

ARTICLE XV

Dénonciation

1) La Convention peut étre dénoncée par l'une guel-
conque des Parties & tout moment aprés l'expiration
d'une période de cing ans a4 compter de la date a la-
quelle la Convention est entrée en vigueur pour cetie
Partie.

2) La dénonciation s'effectue au moyen d'une notifica-
tion écrite adressée au Secrétaire général, qui commu-
nigue la teneur et la .date de réception de cette notifi-
cation ainsi que de la date 4 laquelle la dénonciation
prend effet & toutes les autres Parfies et au Directeur
général du bureau international du travail.

%) La dénonciation prend effet douze mois aprés la
date & laquelle le Secrétaire général en a regu notifica-
tion, ou a Vexpiration de tout autre délai plus impor-
tant énoncé dans la notification.

ARTICLE XVI

Dépit et enregistrement

1) La Convention est déposée auprés du Secrétaire gé-

néral, qui en adresse des copies certifiées conformes &
tous les Etats qui ont signé la Conveniion ou quiy
adherent.

2) Dés l'entrée en vigueur de la Convention, son texte
est transmis par le Secrétaire géneral au Secrétaire gé-
néral de I'Organisation des Nations Unies pour étre en-
registré et publié conformément a 'Article 102 de Ia
Charte des Nations Unies.

ARTICLE XVII
Langites

La Convention est établie en un seul exemplaire en
langues anglaise, chinoise, espagnole, francaise et rus-
se, chaqgue texte faisant également foi. Il en est fait des
traductions officielles en langues allemande et arabe
qui sont déposées avec 'exemplaire original revétu des
signatures.

EN FOI DE QUQIL les soussignés, diiment autorisés
a cet effet par leurs gouvernements respectifs, ont ap-
posé leur signature 4 Ia Convention.

FAIT A LONDRES ce sept ]u1llet mil neuf cent soi-
xante-dix-huit.

ANNEXE

CHAPITRE I
DISPOSITIONS GENERALES
Régle 11
Définitions

Aux fins de la présente Convention, sauf disposi-
tion expresse contraire :

a) le ferme « régles » designe les régles figurant
dans 1'’Annexe 4 la Convention ;

b) le terme « approuvé » signifie approuvé par
T"Administration ;

¢) le terme « capitaine » désigne la personne ayant
le commandement d'un navire ;

d) le terme « officier » désigne un memire de
l'équipage, autre que le capitaine, nommeé a cette fonc-
ticn d'aprés les lois ou réglements nationaux ou, a @3-
faut, d’aprés les conventions collectives ou la coutume ;

e) I'expression « officier de pont » désigne un offi-
cier qualifié du service « pont » ;

f} le terme « second » désigne l'officier de pont
dont le rang vient immeédiatement aprés celui de capi-
taine et & qui incombe le commandement du navire en
cas d'incapacité du capitaine ;

gl l'expression « officier mécanicien » désigne un .
officier qualifié du service « machine » ; ‘

h) I'expression « chef mécanicien » désigne 1offi-
cier mécanicien principal, responsable de Ia propuision
meécanicien du navire ;

i) 'expression « second meécanticien » désigne Voffi-
cier mécanicien dont le rang vient immédiatement
aprés celul de chef mécanicien et & qui incombe la res-
ponsabilité de la propulsion mécanigue du navire en
cas d'incapacité du chef mécanicien ; )

) l'expression « officier mécanicien adjoint » dési-
£ne une personne qui suit une formation pour devenir
officier mécanicien et qui est nommeée a cette fonction

‘d’apreés les lois ou réglements nationaux ;

k) 1'expression « officier radiosleciricien » désigne
une personne titulaire d'un brevet d’opérateur radioté-
légraphiste de premiére ou de deuxiéme classe ou un
brevet général d'opérateur des radiocommunications
du service mobile maritime, délivré conformément aux
dispositions des Réglements des radiocommunications,
et gui exerce ses fonctions a la station radiotélégraphi-

-gque dun navire a bord dugue! la présence d'une telle

station est prescrite par les dispositions de la Conven-
tion internationale pour la sauvegarde de la vie humai-
ne en mer ;

1) l'expression « opérateur radiotéléphoniste » dési-
gne unc personne titulaire d’um brevet approprié, déki-
vré conformément aux dispositions des Reglements des
radiccommunications ;

m) les termes « matelot » et « mécanicien » dési-
gnent un membre de I'équipage du navire autre gque le
capitaine ou les officiers ;

n) l'ekpression « voyages a proximité du littoral »
désigne les voyages effectués au voisinage d'une Partie,
tels qu'ils sont définis par cette Partie ;

o) l'expression « puissance propulsive » désigne la
puissance, exprimeée en kilowatts, qui figure sur le cer-
tificat d’ unmatrlculatlon du navire ou tout autre docu-
ment officiel ; * '
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.

p} Texpression « taches relatives au service radio-
électrique » désigne notamment, selon le cas, la veille,
Yentretien ou les réparations techniques, conformé-
ment aux Réglements des radiocommunications, a la
Convention internationale pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer et, & la 'discrétion de chaque Adminis-
tration, aux recommandations pertinentes de I'OMCI ;

Q) le terme « pétrolier » désigne un nawire cons-

truit et utilisé pour le transport de pétrole et de pro--

duits pétroliers en vrac ;

K

On suppose que la puissance -ainsi indiquée sur le
certificat d'immatriculation ou tout autre document
officiel est la puissance de sortie nominale, continue
et totale de tout Pappuareil propulsif principal du na-
vire.

1) Yexpression « navire-citerne ppur produits chi-
miques » désigne un navire construit et utilisé pour le
transport en vrac de touf produit chimigue liguide énu-
méré dans le <« Recueil de régles relatives & la construc-
tion et 4 'équipement des navires transportant des pro-
duits chimiques dangereux en vrac » de VOMCI ;

s) Yexpression « navire-citerne pour gaz liquéfiés »
désigne un navire construit et utilisé pour le transport
en vrac de tout gaz liguéfié énuméré dans le « Recueil
de régles relatives a la construction et 4 l'équipement
des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac » de
1'CMCIL

Régle 172

Contenu des brevets et modéles de visa

¥, Les brevets doivent étre rédigés dans la langue ou
les langues officielles du pays qui les délivre. Si la lan-
gue utilisée n'est pas l'anglais, le texte doif comprendre
une traduction dans cette langue.

2. Les Administrations peuvent, en ce qui concerne les
officiers radioélectriciens et les opérateurs radiotélé-
phonistes :

a) inclure, dans l'examen pour la délivrance d'un
brevet conforme aux prescriptions des Réglements des
radiccommunications, les connaissances supplémentai-
res prescrifes dans les régles pertinentes de 'Annexe a
la Convention ; ou

b) délivrer un brevei distinct, indiquant que le titu-
laire posséde les connaissances supplémentaires pres-
crites dans ' Annexe 4 la Convention.

3. Le modgle de visa des brevets préva & l'article VI
de la Convention doit étre le suivant :

Modéle de visa des brevets
VISA DES BREVETS
(Cachet officiel

Délivré en vertu des dispositions de
la. Conyvention internationale de 1978

sur les normes de formation des gens de mer,
de délivrance des brevets et de veille

(Pays}

Le Gouvernement (noml certifie)*
Je soussigné certifie )
que ie présent brevet/brevet No ........** est délivré &

PP +s- ~ . (nom et prénoms de V'intéressé),

.......... s

qui a été jugé dument qualifié conformément aux dis-
positions de la régle ........ de la Conyvention interna-
tionale de 1978 sur les normes de formation des gens
de mer, de délivrance des brevets et de veille, pour rem-
plir les fonctions de ........*** avec les seules restric-
tions suivantes :

Indiquer ici

les restrictions
éventuelles ou
porter la mention
« néant »

(Cachet officiel) (Nom et signature du fonctionnaire

diment autorisé)
Date de naissance du titulaire du brevet : ............
Signature du titulaire du brevet :

* Choisir la mention approprice

**  Biffer la mention inutile.
***  Indiquer le titre ou lg classe du brevet d’aprés 7 '
Convenltion.

Regle 1/3 _
Principes régissant les voyages & proximité du littoral

1. Toute Partie définissant les voyages & proximité du
littoral aux fins de la présente Convention ne doit pas
imposer, aux gens de mer servant & bord des navires
autorisés 4 battre le pavillon d'une autre Partie et ef-
fectuant de tels voyages, des prescriptions en matiére

- de formation, d’expérience ou de brevets plus rigoureu-

ses que celles qu’elle impose aux gens de mer servant
& bord des navires autorisés & battre son propre pavil-
lon. En aucun cas, une telle Partie ne doit imposer aux
gens de mer servant & bord de navires autorisés a bat-
tre le pavillon d'une autre Partie des prescriptions plus
rigoureuses que les prescriptions de la Convention qui
s'appliguent aux navires n ‘effectuant pas de voyages &
proximité du littoral.

2, Sagissant des navires autorisés 3 hattre le pa.vﬂlon
d'une Partie qui effectuent négulierement des voyages
a proximité du littoral d’'une autre Partie, la Partie
dont le navire est autorisé 4 battre le pavillon doit im-
poser, aux gens de mer servant 3 bord de ces navires,
des prescriptions en matiére de formation, d’expérience
et de . brevets au moins équivalentes a celles qui sont
imposées par la Partie au large des cotes de laguelle le
navire effectue les voyages, 4 condition gu’elles ne
soient pas plus rigoureuses que les prescriptions de la
Convention gui sont applicables aux navires n'effec-
tuant pas de voyages & proximité du littoral. Un navire
dont le voyage va au-dela de ce qui est défini comme
un voyage 4 proximité du littoral par une Partie, et qui
entre dans des eaux qui ne sont pas visées par cette dé-
finition, doit se conformer aux prescriptions de la Con-
vention sans hénéficier des dérogations prévues par la
pr&sente régle.

3. Une Partie peut faire bénéficier un navire gui esl:
autorisé & batire son pavillon des dispositions de la
Convention relatives aux voyages 4 proximitéd du lifto-
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ral lorsqu'il effectue réguliérement au large des cotes
d'un Etat qui n'est pas Partie, des voyages & proximité
du littoral tels qu’'ils sont définis par la Partie. .
4. Aucune des dispositions de la présente régle ne sau-
rait limiter en quoi que ce soit la juridiction dun Etat,
qu'il sbit ou non Partie a la Convention.

Ragle 174
Procédures de contréle

1. Le coniréle effectué au titre de l'article X par un
fonctionnaire dliment autorisé & cet effet doit se limiter
a: ‘

a) vérifier, conformément au paragraphe 1) de I'ar-
ticle X, que tous les gens de mer servant a4 bord gqui

sont tenus d’étre titulaires d'un brevet en vertu de la -

présente Convention possédent un brevet valide ou une
dispense valide ;

b) évialuer l'aptitude des gens de mer du navire a
respecter les normes de veille prescrites par la Conven-
tion, s'il existe des raisons de penser gue ces normes he
sont pas respectées parce que, pendant que le navire se
trouvait dans un port d'une Partie ou aux abords d'un
tel port, les faits suivants se sont produits :

i) le navire & subi un abordage ou s'est échousé ; ou

ii)le navire a effectué, alors qu'il faisait route, était
a l'ancre ou était & quai, iun rejet de produiis qui est
illégal aux termes des conventions internationales ; ou

iii} le navire a manceuvré de fagon désordonnée ou
- peu stre, ou bien n'a pas respecté les marques de route
de navigation ou les dispositifs de séparation du trafic.
2, Le fonctionnaire chargé du controle doit informer
par écrit le capitaine et le repnésentant approprié de
V'Etat du pavillon conformément & l'article X si, & la
suite du contréle effectué conformément au paragra-
phe 1, il constate I'une des carences suivantes :

a) les gens de mer tenus d'étre titulaires d'un bre-
vet ne possédent pas un brevet valide ou une dispense
valide appropriée ;

b} les dispositions en maitiére de quart & la pasée-
relle ou & la machine ne répondent pas aux prescrip-
tlons prévues pour le navire par 1'Etat du pavillon ;

c) I'équipe de gquart ne comprend pas de personne
qualifiée pour exploiter U équipement indispensable a la
sécurité de la na.v1ga.t10n ou a la prévention. de la pol-
Jution ;

d) le capitaine n'est'pas & méme de prévoir des per-
sonnes ayant pris un repos pour assurer le premier
quart au départ d'un voyage et les quarts uliérieurs,

3. Une Partie n'est en droit de retenir un navire con-
formément aux dispositions de 1'article X que lorsque
aucune mesure n’est prise pour remédier aux carences
mentionnées & l'alinéa a) du paragraphe 2 — pour au-
tant qu'elles touchent le capitaine, le chef mécanicien
et les officiers chargés du quart & la passerelle et 4 la
‘machine ef, le cas échgant, I'officier radioélectricien —
et a l'alinéa b) du paragraphe 2. . :

CHAPITRE TI
‘CAPITAINE ET SERVICE « PONT »
Régle 1171

Principes fondameniaux ¢ observer
lors du quart & la passerelle

1.  Les Parties doivent appeler 'attention des proprié-
taires de navires, des exploitants de navires, des capi-
taines et du personnel de quart sur les principes sui-
vants qui doivent étre observés pour assurer en tout
temps la sécurité du quart & la passerelle.

2. Le capitaine de tout navire est tenu de veiller a ce
que les dispositions relatives au quart permettent d’as-
surer la sécurité du quart 4 la passerelle. Sous son au-
torité générale, les officiers de quart sont chargés, pen-

" dant leur période de service, d'assurer la sécurité de la

navigation et notamment d'ev1ter les abordages et les
échouements.

3. Les principes fondamentaux énumérés ci-dessous,
sans gue la liste en soit limitative, doivent étre observés
a bord de tous les navires. .

4. Dispositions relatives au quart

a) La composition de 1'équipe de quart doit étre en
tout temps adéquate et adaptée aux circonstances et
aux conditions du moment et tenir compte de la néces-
sité de maintenir une veille visuelle appropriée.

b) Pour déterminer la composition de 1l'éguipe de
quart 3 la passerelle, qui peut comprendre le personnel
de pont approprié, on doit prendre notamment en con-
sidération les facteurs suivants :

i) 'obligation de ne laisser & aucun moment la pas-
serelle sans personnel ;

ii} les conditions météorologiques, la vigibilité, le
fait qu'il fasse jour on nuit ;
iii) la proximité de dangers pour la navigation qui peut
obliger lofficier chargé du quart 3 s’acquitter de taches
supplémentaires relatives 3 la navigation ;

iv) I'utilisation et Pétat de fonctionnement des aides
des aides a la navigation telles que le radar ou les disposi-
tifs électroniques d’indication de position et de tout autre
appareil affectant Ja sécurité de la navigation du navire ;

v) P’existence d'un pilote automatique ;

vi) toute obh,gatlon supplémentaire que pourraient
imposer au quart a la passerelle des circonstances spéciales
sur le plan de ’exploitation.

5. Aptztude au quart

Le systéme de quart doit &tre tel que Pefficacité ces
officiers et des matelots de quart ne soit pas compromise

~ par la fatigue. Le quart doit étre organisé de telle sorte que.

lors du premier quart au commencement d’un voyage et
lors des reldves ultérieure, les équipes de quart soient suf-
fisamment reposées et aprés a remplir leurs taches.

6. Navzgatzon

a) Il convient de préparer i I’avance 1’1tmera1re prévu
en tenant compte de toutes les-informations pertimentes, de
tracer et de venfler la ‘route a saivre avant lc debut du
voyage.



82 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE TOGOLAISE

4 D¥écembre 1989

b) Au cours du quart, on doit vérifier le cap, la posi-
tion et la vitesse du navire 4 des intervalles suffisamment
fréquents en utilisant toute aide 4 la navigation nécessaire
dont on dispose pour s'assurer que le navire suit la route
prévue.

¢) L'officier de quart doit &tre parfaitement familiarisé
avec Pemplacement et le fonctionnement de tous les appa-
reils de sécarité et de navigation de bord ; il doit connaitre

les Iimites de fonctionnement de ce matériel et en tenir_

compte.

d) Aucune tiche de nature & compromettre la sécurité
de la navigation ne doit &tre assignée a Vofficier chargé du
quart 4 la passerelle ou entreprise par lui.

7. Equipement de navigation

a) L'officier de guart doit utiliser le¢ plus efficacement
possible tout I’équipement de navigation, dont il dispose.

b) Lorsqu’il utilise le radar, Pofficier de quart doit
tenir compte de la nécessité d’observer 4 tout moment les

" dispositions relatives a Dutilisation du radar qui figarent

dans les rérgles applicables pour prévenir les abordages en
mer.

c) En cas de nécessité, Vofficier de quart ne doit pas
hésiter a faire usage de la barre, des machines et du maté-
riel de signalisation sonore.

8. Fonctions et reSponsabilités relatives a la navigation
a) L’officier chargé du quart doit :

1) faire son quart & la passerelle et ne guitter ce poste
en aucun cas avant d’avoir été ditment relevé ;

ii) rester responsable de la sécurité de la navigation
malgré la présence du capitaine sur la passerelle jusqu’a
ce que ce dernier lui ait expressément - fait savoir gu’il
assume cette responsabilité et que cela est bien entendu
de part et d’autres ;.

iit) prévenir le capitaine s'il a des doutes quant aux
mesures a ptendre pour assurer la sécurité du navire

iv) ne pas transmettre ses fonctions a Pofficier chargé
d’assurer Ia reléve s’il a des raisons de penser que ce dernier
n’est de toute évidence pas capable de s’aquitter efficace-
ment de ses fonctions et en informer le capitaine.

b) Lors du changement de quart, Pofficier assurant
la releve doit vérifier la position estimée ou vraie du
navire et confirmer la route, 1¢ cap et la vitesse prévus et
doit prendre note e tout danger pour la navigation qu’il
peut s’attendre & rencontrer durant son quart.

¢) Durant le quart il convient de noter soigneusement
les mouvements et activités relatifs a4 la pavigation.

9. . Veille visuelle

Les fonctions de I'homme de veille doivent consister
non seulement a assurer une veille visuelle appropriée
pour évaluer pleinement la situation et les risques d’abor-
dage ou d’échouement ainsi que les antres dangers pour
Ia navigation 'mais &galement & repérer les navires ou
aéromefs en détresse, les naunfragés, les épaves et les dé-
bris. Lorsque l'on assure une veille visuelle, il convient
d"observer les dispositions saivantes :

a) L’homme de veille doit pouvoir consacrer toute
son attention 4 ses fonctions et ne doit se voir confier ni
entreprendre aucune fonction qui risquerait de géner le bon
exercice de cette veille.

b) Les tAches assignées 4 Phomme de veille et au
timonier sont distinctes et 'on ne doit pas considérer le
timonier comme préposé a la veille lorsqu’il est & la barre,
sauf sur les navires de faible tonnage ol I'on a une vue dé-
gagée sur tout I'’horizon depuis la barre et ol rien ne géne
la vision nocturne ni n’entrave de quelque autre maniére la

veille visuelle. De jour, Pofficier chargé du quart peat
assurer seul la veille visuelle & condition que dans chaque
cas : .

i) la situation ait été dttentivement évaiuée et qw’il ait
été établi sans doute possible que I'officier chargé da quart
peut assurer seul la veille en toute sécurité ; .

i} il ait été diment tenu compte de tous les facteurs
pertinents et notamment, sans gue cette énumération soit
limitative : o

— du temps

— de la visibilité

— de la densité du trafic

—de la proximité de danger pour la navigation

— de l'attention nécessaire pour naviguer a I'intérieur

ou a proximité de dispositifs de séparation du trafic ;

iif) 1a passerelle puisse bénéficier d’une aide immédiate
si un changement de situation ’exige,

10. Navigation avec un pilote & bord

Nonobstant les tiches et obligations qui incombent au
pilote, sa présence & bord ne décharge pas le capitaine ou
!’oﬁicier chargé du quart des tiches et obligations qui leur
incombent sur le plan de la sécurité du navire. Le capitaine
et le pilote doivent échanger des renscignements sur la con-

. duite du navire, les conditions locales et les caractéristiques

du navire. Le capitaine et Pofficier de quart doivent coopé-
rer etroitement avec le pilote et vérifier soigneusement en
permanence fa position et les mouvements du navire,

11. Protection du milieu marin

Le capitaine et lofficier chargé du quart doivent étre
conscients de la gravité des conséquences que peat avoir
une pollution opérationnelle ou accidentelle du miliew ma-
rin; ils doivent prendre toutes les précautions possibles
pour empécher une telle pollution, notamment en appli-
quant Jes régles internationales et les réglements portuaires
pertinents.

Régle I1/2

Prescriptions minimales obligatoires pour la délivrance
des brevets de capitaine et de second de navires
d'une jduge brute ou supérieure & 200 tonneaux

Capitaine et second de navires d'une jauge brute égale ou
supérieure a 1 600 tonneaux ‘

1. Tout capitaine et tout second d’un navire de mer d’une:
jauge brute égale ou supérieure a 1 600 tonneaux doit &tre
titulaire d’un brevet approprié.

2. Tout candidat 2 un brevet dolt:

a) prouver a I’Administration son aptitude physique,

notamment en ce qui concerne son acuité visuelle et auditi-
ve ; :
b) satisfaire aux prescriptions relatives 4 la délivrance
du brevet d’officier chargé du quart 4 la passerelle & bord
des navires d'une jauge brige égale ow supérieure & 200 ton-
neaux et justifier, & ce titre, d’un service en mer approuvé
d’une durée :
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1) de 18 mois au moins pour le brevet de second ;
toutefois, cette durée peut &tre réduite & 12 mois au moins
lorsque I’ Administration exige une formation spéciale pou-
vant €tre considérée comme équivalent i six mois au
moins de service en qualité d’officier chargé du quart 4 la
passerelle ;

it) de 36 mois au moins pour le brevet de capitaine ;
toutefois, cette durée peut &tre réduite 4 24 mois au moins
lorsque le candidat a effectué un service en mwer en qualité
de second d’une durée de 12 mois au moins ou lorsque
I’Administration exige une formation spéciale qui peut
étre considérée comme équivalant & uvn tel service ;

c) avoir passé les examens appropriés 2 la satisfaction
de I'Administration. Ces examens doivent porter sur
les disciplines énoncées dans lappendice a la r2gle,
mais FAdministration peut modifier ces prescriptions
dans le cas des capitaines et des seconds de navires
de dimensions restreintes qui efféctuent des voyages
3 proximité du littoral dans la mesure ol elle le juge
nécessaire, en tenant compte de Vincidence de cette
modification sur la sécurité de tous les navires pouvant se
trouver dans les mémes eaux.,

Capitaiﬁe et second de navires d'une jauge brute comprise
entre 200 tonneaux et 1 600 fonneaux

3 Tout capitaine et tout second d’un navire de mer d’une
jauge brute comprise entre 200 tonneaux ¢t 1 600 ton-
neaux doit étre titulaire d’un brevet approprié.

4, Tout candidat 2 vn brevet doit :

a) prouver 4 PAdminisiration son aptitade physique,

notamment en ce qui concerne son acuité visuelle et audi-
tive ; '
b) ’i) pour le brevet de second, satisfaire aux prescrip-
tions applicables aux officiers chargés du quart & la passe-
relle & bord des navires d’une jaude brute égale ou supé-
rieure a4 200 tonneaux ; .

if) pour le brevet de capitaine, satisfare aux prescrip-
tions applicables aux officiers chargés du quart 3 la passe-
relle & bord des navires d'une jauge brute égale ou supé-
rieure 4 200 tonneaux et justifier, & ce titre, d’un service
en mer approuvé d’une durée de 36 mois au moins ; toute-
fois, cette durée peut étre réduite 4 24 mois au moins lors-
gae le candidat a effectué un service en mer en qualité de
second d’une duréé de 12 mois au moins ou lorsque I’Ad-
ministration exige une formation spéciale qui peut étre
considérée comme équivalant & un tel service ;

c) avoir passé les examens appropriés & la satisfac-
tion de I’Administration. Ces ¢xamens doivent porter sur
les disciplines énoncées dans I'appendice & la présente
régle, mais PAdministration peut modifier ces prescrip-
tions dans le cas des capitaines et des seconds de navires
de dimensions restreintes qui effectuent des voyages 3
proximité du littoral, dans la mesure o elle le juge néces-
saire, afin de supprimer les matiéres qui ne s’appliquent
pas aux €aux ou aux navires intéressés, en tenant compte
de l'incidence de cette modification sur la sécurité de
tous les navires pouvant se trouver dans les mémes eaux.

Geénéralités

5. Le niveau des connaissances requises au titre des
différentes rubriques de Pappendice peut varier selon que
le brevet est délivié 4 un capitaine ou 4 un second et
selon que Ie ou les. brevets sont délivrés pour des -navireg

d’une jauge brute égale ou supérieure & 1600 tonneaux -
ou pour des navires d’une jauge brute comprise entre
200 et 1 600 tonneaax.

Appendice a la régle YI/2

Connaissances minimales requises pour la délivrance
des brevets de capitaine et de second de navires d’une
Jauge brute égale ou supérieure 3 200 tonneaux

1. Le programme ci-aprés a été établi pour I'examen
des candidats désireux d’otenir un brevet de capitaine
ou de second de navires d’une jauge brute égale ou supé-
riewre & 200 tonneaux. Il représente une version plus
développée et plus approfondie du programme énoncé 2
la régle I1/4 intitulée « Prescriptions minimales obliga-
toires pour la délivrance du brevet d’officier chargé du
quart 2 la passerefle & bord de navires d’une jauge brute
€gale ou supérieure A 200 tonneaux. ». Compte tenu du
fait que C’est le capitaine qui, en dernier ressort, est
responsable de la sécurité du navire, des passagers, de
’équipage et de la cargaison et du fait que le second doit
8tre 4 ftout moment en mesure d’assumer cette
responsabilité, l'examen portant sur ces questions
doit permettre de vérifier laptitude des candidats
a assimiler toutes les informations disponibles qui ont trait
a la sécurité du navire.

2. Navigation et détermination de la position

a) Planification du voyage et navigation dans toutes
les conditions : '

_ i) par des méthodes acceptables de plotting des routes

océaniques ;

ii) dans des eaux od la navigation est réglementée ;

iii) dans les glaces ;

iv) par visibilité restreinte ;

v} dans des dispositifs de séparation du trafic ;

vi) dans des zones sujettes 3 des fortes marées.
b} Détermination de la position :

i) par des observations astronomiques, notamment 4
4 I'side du soleil, des étoiles, de fa 'une et des plandtes ;

ii) par des observations en vue de terre, y compris
Putilisation des reiévements d’amers et d’aides A [a naviga-
tion tels que phares, balises et bouées, ainsi que des cartes,
des avis aux navigateurs et autres publications appropriés
en vue d’évaluer Pexactitude de la position déterminée ;

iii) par 'emploi de toutes les aides électroniques 2 la

- navigation moderne du navire, # la satisfaction de ’Admi-

et grice en particalier 4 Ia connaissance de leurs principe
de fonctionnement, de leurs limitations, des sources
d’erreur, de la détection des présentations erronées de
renseignements et des méthodes de correction en vue d’ob-
tenir une détermination précise de la position.

3. Velille

. a) Connaissance approfondie du contenu, de Pappli-
cation et de I'objet du Réglement international pour préve-
nit les abordages en mer, notarnment de celles des Annexes
qui intéressent la sécurité de la navigation,

- b) Connaissance du .contenu de Ja régle I¥/ 1 intitulée

« Principes fondamentaux 2 observer lors du quart 3 la
passerelle s, . ‘ : ‘ -
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4. Eguipement radar

Monter, a Vaide d'vn simulateur radar ou & défaut,
d’un tablean de manceuvre, une connaissance des principes
fondamentaux du radar, de son fonctionnement et de son
utilisation ainsi qu’une aptitude a interpréter et a analyser
les informations fournies par I'appareil, et notamment :

a) les facteurs affectant son rendement et sa précision ;

b) le réglage initial et permanent de I'image ;

c) la détection des présentations erronées de renseigne-
ments, des faux échos, des retours de mer, etc. ;

d) la distance et le relévement ;

e} Pidentification des échos critiques ;

) Ia route et la vitesse des autres navires ;

] g) 'heure et la distance du plus proche passage de
navires croisant la route, contrebordiers ou rattrapant ;

-} la détection des changements de route et de vitesse
d’avtres navires ’

1) les effets des changements de Ia route et/ou de la
vitesse de son propre navire ;

) lappliation du Reglement pour prévenir les
abordage en mer,

5. Compas magnétique et gyroscopique

Aptitude 4 délerminer et & corriger les variations du
compas magnétique et du compas gyroscopique et connais-
sane des moyens permettant de corriger de telles variations.

6. Météorologie et océanographie

a) Aptitude a comprendre et & interpréter une carte
synoptique et 4 établir des prévisions météorologiques ré-
gionales en tenant compte des conditions météorologiques
locales ; \

b) connaissance des caractéristiques des divers syste-
mes météorologiques, notamment des cyclones tropicaux
et des moyens d’éviter les centres des tempétes et les sec-
teurs dangerenx ; :

¢) connaissanice des systémes de courants maritimes ;

d) aptitude 4 utiliser toutes les publications pertinentes
relatives aux marées et aux courants, y compris les publi-
cations en langue anglaise ; '

) aptitade & calculer les conditions de la marée.

7. Manceuvre et conduite du navire

Manceuvre et. conduite d’un navire dans tountes les
conditions, y compris les conditions suivantes ;

a) manceuvre 3 Papproche des bateaux ou des postes
de pilote, compte dliment fenu du temps, de la marée, de
Verre en avant et des distances d’arrét ;

b) maneuvre d'un navire sur les fleuves, dans les
estuaires, etc., compte tenu des effets du courant, du vent
et de I'espace limité sur ’action de la barre ;

¢) manceuvre en eaux peu profondes, compte tenu de
la réduction de la hauteur d’eau sous la quille due a V'ac-
croupissement (1), au roulis et au tangage ;

d) interaction entre navires qui se croisent et enfre an
navire ef les rives proches (effet de canal) ;

1/ Accroupissement : diminution de la hauteur d’eau
sous un navire qui se produit lorsque le navire a
de Perre et qui est Ueffet conjugué de Uenfonce-
ment physique du navire et du changement d'as-

siette. Cet effet s'accentue en eau peu profonde et
fatiénue lorsque la vitesse du navire diminue. '

e) accostage et appareillage dans toutes les conditions
de vente et de marée, avec et sans remorquenr ;

) choix du mouillage ; opération de monillage sur une
ou deux ancres dans des espaces restreints ; facteurs entrant
en ligne de compte pour déterminer la longueur de chaine
d’ancre a wtiliser ;

g) dérapage sur Vancre ; libération d’ancres engagées ;

h) mise en cale séche a 1’état intact et aprés avarie ;

i) conduite et mancuvre du navire par mauvais temps,
y compris Passistance & un navire ou & un aéronef en dé-
tresse, les opérations de remorquage, les moyens permet-
tent . d’empécher un navire de tomber en tfravers et de
réduaire la dérive, ainsi que I'utilisation d’huile ;

i} précautions & prendre lors des manceuvres de mise a
l'eau des embarcations ou radeaux de sauvetage par mau-
vais temps ;

k) méthode 3 suivre pour hisser 2 bord du navire les
survivants se trouvant dans des embarcations ou des ra-
deaux de sauvetage ; ,

1) aptitude 24 déterminer la manceuvre et les caracté-
ristiques de la machine des principaux type de navires,
$’agissant notamment de la distance d’arrét et du cercle de
giration 4 des vitesses diverses et avec des tirants d’eau
différents ;

m) importance qu’il ya & naviguer 4 vitesse réduite
pour éviter les avaries causées par les lames de proue et de .
poupe produites par le navire ;

n) mesures pratiques a prendre en cas de navigation
dans les glaces ou en cas d’accumulation de glace & bord

0) utilisation des dispositifs de séparation du trafic et
navigation a lintérieur de ceg dispositifs.

8. Stabilité (2) et construction du navire et mesures
' a prendre en cas d’avarie

a) Compréhension des principes fondamentaux de la
construction du navire et des théories et des factures qui -
influent sur I’assiete et la stabilité ainsi que des mesures
Décessaires pour conserver une assiefte ef upe stabilité
assurant une sécurité suffisante ;

b) connaissance des effets de ’envahissement d'un
compartiment consécufif & une avarie sur P’assiette et la sta-
bilité et mesures & prendre pour y remédier ;

c} atilisation des tables de stabiiité, d’assiette et de
confraintes ainsi que des diagrammes et tableaux de calcul
des contraintes, y compris la connaissance du chargement
des cargaisons et du ballastage nécessaire pour maintenir
les contraintes qui s’exercent sur la coque dans des limites
acceptables ;

d) connaissance générale des principaux éiéments de
structure d’un navire et désignation correcte des différentes
parties qui le composent;

‘e) connaissance des recommandations de FOMCI rela- -
tives & la stabilité des navires.

9. Machines du navire

a) Principes de fonctionnement des machines marines ;

b) machimes auxiliaires du navire ;

¢} connaissance générale du vocabulaire technique de
la machine.

10. Manutention et arrimage des corgaisons

a) Arrimage et assujetissement des cargaisons a bord
des navires y compris les appareils de manutentions;
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b) opérations de chargement et de déchargement et
plus particulierement chargement et déchargement des char-
ges Jourdes ;

c) reglements et recommandations internationaux rela-
tifs au transport de cargaisons, et notamment Code mariti-
‘me international des marchandises dangereuses (Code
IMDG) ;
2/ Les capitaines et les seconds servant 4 bord de na-

vires de faible tonnage doivent connaitre parfaite-
ment les caractéristiques fondamentales de stabili-
t€ de leurs navires,

d) transport de marchandises dangereuses précau-
tions 4 prendre pendant les opérations de chargement et
de déchargement et surveillance des marchandises dangereu-
ses en cours de traversée :

e) connaissance pratique du contenu et de 1’applica- -

tion des recuecils pertinents de régles sur la sécurité des na-
vires-citernes en vigueur ;

f) connaissance pratique des systémes courants de tu-
yautages et de pompage de la cargaison ;

g£) termes et définitions utilisés pour décrire les carac-
térstiques des cargaisons courants d’hydrocarbures, tels que
bruts, distillats moyens, naphtes ;

h) régles concernant la pollution ; opérations de bal-
lastage, de nettoyage et de dégazage des citernes ;

i) méthodes de chargement sur résidus.

11. Prévention de lincendie -et matériel de lutte contre
Pincendie

a) Organisation d’exercices d’incendie ;

b) types d’incendie et phénoménes chimiques interve-
nant dans les incendies ;

¢) dispositifs de lutte contre 1'incendie ;

d) participation 4 un cours approuvé de lutte contre
Uincendie ;

€) connaissance des régles relatives au matériel de lutte
conire Pincendie.

12. Consignes en cas de situation critique

o a) Précautions 4 prendre lors de 1’échouage d’un na-

vire ;

b} mesures & prendre avant et aprés I'échouement ;

¢) méthodes de renflouement d’un navire échoué avec
et sans secours ;

d) mesures & prendre aprés un abordage ;

-€) colmatage provisoire des bréches ;

i) mesures a prendre pour la protection et Ia sécurité
des passagers et de I'équipage dans les sitvations critiques ;

g) limitation des dommages et sauvetage du navire
aprés un incendie ou une explosion ;

h) abandon du navire ; :

1) manie¢re de goaverner, de gréer et dutiliser des
movyens de fortune pour gouverner en cas de situation criti-
que et maniére d’installer un gouvernail de fortune si cela
.est possible ;

) saavetage des personnes 3 bord d’un navire en dé-
tresse .ou d’une épave;

k) sauvetage d*un homme 2 la mer.

13. Secours médical

Connaissance approfondie de I'utilisation des publi-
cations suivantes :
~ a) Guide médical international de bord ou publications
nationales équivalentes ;
b) Section médicale du Code mternational de signaux ;
¢) Guide de soins médicaux d’urgence 4 donner en cas
d’accidents dus & des marchandises dangereuses.

14. Droit maritime

a) Connaissance des régles de droit maritime interna-
tonal énoncées dans les conventions et les accords inter-
nationaux dans la mesure ol elles concerneat les obligations
et les responsabilités particuliéres du capitaine, et notam-
ment celles qui ont trait 4 la sécurité et a la protection du
milieu marin. Une attention particuliére doit étre accordée
aux questions suivantes:

i) certificats et autres documents dont P’existence a
bord des navires est exigée par les conventions inferna- -
tionales, conditions dans lesquelles ils peuvent étre obtenus
et période de leur validité 1égale; _

ii) responsabilités aux termes des dispositions perti-
nentes de la Convention internationale sur les lignes de
charges;

iii) responsabilités aux termes des dispositions perti-
nentes de la Convention internationale pour la sauvegarde
de Ia vie humaine en mer;

iv) responsabilité aux termes des conventions interna-
tionales pour la prévention de la pollution par les navires;

v) déclarations maritimes de santé; d1spomt10ns du
réglement sanitaire international ;

vi) responsabilités aux termes de la convention sur le
réglement international pour prévenir les abordages en mer;

vii) responsabilités aux termes d’autres instraments
internationaux concernant la sécurité du navire, des passa-
gers, de 1’équipage et de la cargaison.

b) L'étendue de la comnaissance de la législation ma-
time nationale est laissée A la discrétion de 1'administra-
tion mais cette connaissance doit englober les dispositions
nationales en vue de la mise en ceuvre des conventions et
accords internationaux.

15. Direction du personnel et responsabilité en matiére de
formation

Connaissance de la gestion, de 1'organisation et de la
formation du personne! a bord des navires.

16. Communrications

a) Aptitnde 3 émetire et 3 recevoir des messages par
signalisation lumineuse morse ef 4 utiliser le Code interna-
tional des signaux ; lorsque PAdministration leuwr a fait
subir un examen portant sur ces questions pour les catégo-
ries inférieures de brevets, les candidats ont la possibilité
de ne pas passer a nouveaw d’examen a cet égard pour
obtention du brevet de capitfaine,

b) Connaissance des procédures radio téléphoniques et
aptitude a wutiliser les radiotéléphones, notamment en ma-
tiere de message de détresse, d’urgence, de sécurité et de
navigation.

¢) -Connaissance des procédures relatives aux signaux

‘radlotelegraphxq.xes de détresse pescrits par les Reglements

des radiocommunications.
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17. Sauvetage

Connaissance approfondie des régles relatives aux
engins de sauvetage (Convention internationale pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer), de Iorganisation
des exercices d’abandon du navire, ainsi que des embarca-
tions des radeaux et autres engins de sauvetage.

18. Recherche et sauvetage

Connaissance approfondie du Manuel de recherche et
de sauvetage & 1'usage des navires de commerce (MERSAR)
de POMCIL

19. Méthodes qui pourraient étre ufilisées pour prouver
Taptitude des candidats .

a) Navigation :

Aptitude 4 utiliser le sextant, Validade et le miroir
azimutal, A faire le point et & tracer la route et les rele-
vements.

t) Reglement international pour prévenir les abor-
dages en mer

i) utilisation de modéles réduits montrant les signaux
ou les feux appropriés ou d’un simulateur des feux de na-
vigation;

ii) tableav de manceuvre ou simulateur radar.

¢) Radar

i) simulateur radar;

ii} tableaux de manceuvre.

d) Lutte contre I'incendie )

Partlmpatlon un cours approuvé de futte conire
Pincendie.

¢) Communications

Essai pratique de communication visueile et vocale.

f) Sauvetage

Mise & P’eau et manutention des embarcations et au-
tres engins de sauvetage, y compris port des brassiéres de
sauvetage.

Régle 11/3 |

Prescriptions minimales obligatoires pour la délivrance des
brevets d'dfficier chargé du quart & la passerelle et de
capitaine de navires d'une jauge brute inférieure
a 200 tonneaux

1. -Navires n'effectuant pas de voyages & proximité du
littoral

. a) Tout capitaine qui sert & bord d’un navire de mer
d’une jauge brute inférieure- 3 200 tonneaux n’effectuant
pas de voyages i proximité du littoral doit &tre titulaire
d’un brevet reconnu par I’Administration pour Pexercice
des fonctions de capitaine & bord des navires d'ane jauge
brute comprise entre.200 et 1'600 tonneaux.

b) Tout officier chargé du quart 2 la passerelle qui
sert & bord d’un navire de mer d’une jauge brute inférieure
a 200 tonneaux n’effectuant pas de voyages & proximité du
littoral doit &tre titulaire d’un brevet approprié pour les na-
vires d’une jauge brute égale ou supérieure 4 200 tonneaux.

2. Navires effectuant des voyages & proximité du littoral

a) Capitaine

i) Tout capitaine qui sert 2 bord d'ym navire de mer
d’une jauge brute inféricure 4 200 toaneaux effectuant des
voyages i proximité i littoral doit étre titulaire d’un bre-
vet approprie.

ii) Tout candidat au brevet doit :

1) avoir 20 ans au moins ;

2) avoir accompli an service approuvé en mer d’une
durée de 12 mois aun moins en tant qu'officier chargé du
quart 2 la passerelle ; e

3) prouver & 'Administration qu’il possede les con-
naissances voulues pour assumer ses fonctions a bord des
navire en cause, notamment dans les domaines indiqués
dans l’appendlce a la présente régle.

b) Officier chargé du quart & la passerelle

i) Tout officier chargé du quart a la passerelle a bord
d’an navire de mer d’une javge brute inférieure 4 200 ton-
neaux effectuant des voyages 2 proximité du littoral doit
étre titulaire d’un brevet approprié.

ii) Tout' candidat au brevet doit ;

1) avoir 18 ans au moins ;

2) prouver a I’Administration son aptitude physique,
notamment en ce qui concerne son acuité visuelle et auditi-
ve; _ _

3) proaver a 1'Administration :

— qu'il a suivi avec succés une formation spéciale
comportant un service en mer conforme aux
prescriptions de 1’ Administration ; ou

— qu'il 2 accompli un service approuvé en mer
d’une durée de trois ans au ‘moins, en tant que
membre du service « pont » ;

-

4) prouver a4 D’Arministration qu’il posséde des con-
naissances suffisantes pour assamer ses fonctions & bord des
navires en cause, notamment dans les domaines indiqués
dans I’appendice.

3. Formation

La formation visant & fournir les connaissances théori--
ques et ’expérience pratique nécessaires doit étre fondée
sur larégle II/1 intitulée «Principes fondamentaux A aobser-
ver lors du quast & la passerelle » etsur lesrégleset
recommandations internationales pertinentes.

4.. Exemptions

L’Administration, si elle juge que les dimensions d’un

_navire et les conditions du voyage sont telles que "applica-

tion de la totalité des prescriptions de la présente regle et

-de son appendice pe serait ni raisonnable ni possible dans

la pratique, peut, dans le mesure approppri‘ée, exempter le
capitaine et l'officier chargé du quart 2 la passerelle & bord

. d’un navire ou dane telle catégorie de navires, de certaines

de ces prescriptios en tenant compte de la sécurité de tous
les navires pouvant se trouver dans les mémes eaux.

Appendice 4 la regle I1/3

Connaissances minimales requises pour la délivrance
des brevets d’officier chargé du quart & la passerelle
et de capitaine de navires d'une jauge brute inférieure
a 200 tonneaux

1. a) Connaissance des questions suivantes :

i) navigation cOtiére ef, dans la mesure requise, naviga-
tion astronormique ;

ii) Reglement international pour prévenir les abordages
en ‘mer ;

iii) Code maritime international des marchandises dan-
gereuses (Code IMDG) ;
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a) les facteurs affectant son rendement et sa préci-
s101 ;

b) le réglage initial et permanent de I'image ;

¢} la. détection des présentations erronées de rensei-
gnements, des faux échos, des retours de mer, efc, ;

d) la distance et le relévement ;

e) lidentification des échos critigues ;.

) la route et la vitesse des autres navires ;

g) Theure et la distance du plus proche passage de
navires crojsant la route, contrebordiers ou rattrapant ;

h) la détection des changements de route et de vi-
tesse d’'autres navires ;

i) les effets des changements de la route et/ou de la
vitesse de son propre navire ;

i) Yapplication du Reglement mterna.tlonal pour
prévenir les abordages en mer.

4. Veille

-

a) Connaissance approfondie du contenu, de l'ap-
plication et de 1'objet du Reéglement iniernational pour
prévenir les abordages en mer, notamment de celles
des Annexes qui intéressent la sécurité de la. naviga-
tion.

b) Connaissance du contenu de la régle IL/1 intitu-
lée « Principes fondamentaux & observer lors du qua,rt
& 'la passerelle ». ‘

5. Systémes électroniques de détermination de la posi-
tion et de navigation

Aptitude 4 déterminer la position du navire en uti- -

lisant les aides électroniques a la navigation, a la satis-
faction de 'Administration.

8. Radiogonioméire et sondeurs ¢ écho

Aptitude':‘a. utiliser ces appareils et & interpréter
correctement leurs indications.
- M étéorologie

Connaissance des instruments météorologiques de
bord et de leur utilisation. Connaissance des caractéris-
tigues des divers systémes météorologiques, des procé-

dures de compte rendu et des systémes d'enregistre-

ment, et aptitude & interpréter les renseignements mé-
téorologiques disponibles.

8. Compas magnétique et gyroscopique

Connaissance des principes des compas magnétigue
et gyroscopique, notamment des variations et des cor-
rections. Pour les compas gyroscopiques, connaissance
des systémes controlés par le compas-étalon et connais-
sance de I'exploitation et de l'entretien des principaux
types de compas gyroscopiques.

9. Pilotage automatique—

Conna.lssa.nce des systémes et des procédures de
pilotage automatique.

10. Radictéléphonie et signalisation optique

a) Aptitude & transmettre et & recevoir des messa-
ges par signalisgtion lumineuse morse ;

b) aptitude & utiliser- le Code international de si-
gnaux ;

¢) connaissance des procédures radiotéléphoniques
et aptitude a utiliser les radiotéléphones, notamment en
matiére de messages de détresse, d'urgence, de sécurite
et de navigation.

11. Prévention de Uincendie et matériel de lutte cOnire
Vincendie

a) Aptitude a orgamser des exercices d'incendie ;

b} connaissance des types d'incendie et des phéno-
meénes chimiques intervenant dans les incendies ;

¢) connaissance des dispositifs de lutte contre l'in-
cendie ;

d} participation & un cours approuvé de luite con-
tre 'incendie.

12. Sguvetage

Aptitude & organiser des exercices d’abandon du
navire et connaissance de l'utilisation des embarcations
de sauvetage, radeaux de sauvetage, engins flottants et
engins de sauvetage similaires, ainsi que de leur arme-
ment, notamment des appareils radioglectriques porta-
tifs et des radiobalises pour la localisation des sinistres.
Connaissance des technigques de la survie en mer.

13. Consignes en cas de situation critique

Connaissance des points énumérés a l'appendice
approprié de la derniére édition du « Document destiné
& servir de guide » de YOMCI/OIT.

14. Manoeuvre et conduite du navire

Connaissance des questions suivantes :

a) effets du port en lourd, du tirant d’eau, de Yas-
siette, de la vitesse et de la profondeur d'eau sous la
quille sur les cercles de giration et les distances d'arrét ;

b) effets des vents et des courants sur la conduite
du navire ; _

c) sauvetage d'un homme & la mer;

d) accroupissement, hauts-fonds et effets analo-
gues ;

e) procédures correctes de mouillage et d’'amarrage.

15. Stabilité du navire

a) Connaissance pratique et application des tables
de stabilité, d'assiette ef de contraintes, ainsi que des
diagrammes et du matériel utilisé pour le calcul des
contraintes ;

b) connaissance des mesures fondamentales qui
doivent étre prises en cas de perte partielle de la flotta-
bilité} 4 1'état intact.

18. Anglais

Connaissance suffisante de la langue anglaise per-
mettant a Vofficier d'utiliser les cartes et autres publi-
cations nautiques, de comprendre les informeations mé-
téorologiques et les messages concernant la sécurité et
I'exploitation du navire, ainsi que de s'exprimer claire-
ment dans ses communications avec les sutres navires
ou avec les stations cotiéres. Aptitude & comprendre et
& utiliser le Vocahulaire normaelisé de lg navigation ma-
ritime de 'OMCI.
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17. Construction du navire

Connaissance générale des principaux éléments de
la structure d'un navire et de I'appellation correcte des
différentes parties qui le composent.

18. Manuteniion et arrimage des cargaisons

. Connaissance des principes de sécurité a observer
lors des opérations de manutention et d’arrimage des
cargaisons et de leur indice sur la sécurité du navire.

19. Secours médical

Utilisation pratiqgue des guides médicaux et des
conseils donnés par radio, y compris 'aptitude a4 pren-
dre des mesures efficaces en se fondant sur-les rensei-
gnements ainsi obtenus, en cas d'accidents ou de mala-
dies susceptibles de se produire & bord d'un navire.

20. Recherche et sauvetage

Connaissance du Manuel de recherche et de sauve-
tage 4 l'usage des navires de commerce (MERSAR) de
I"OMCI. .

21. Prévention de la pollution du milieu marin

Connaissance des précautions qui doivent étre
observées pour prévenir la pollution du milieu marin.

Reégle II/5

Prescriptions minimuales obligatoires pour garantir
le maintien des compétences et la mise & jour
des connaissances des capitaines
et des officiers de pont

1. Tout capitaine et tout officier de pont qui est titu-
laire d'un brevet et qui sert en mer ou a l'intention de
reprendre du service en mer aprés une période a terre
doitf, pour pouveir continuer a étre reconnu apte au
service en mer, prouver & I'Administration & intervalles
réguliers ne dépassant pas cing ans :

a) son aptitude physique, notamment en ce gui con-
cerne son acuité visuelle et auditive ; et

b} sa compétence professionnelle ;

i) en judtifiant d'un service en mer d’au moins un
an en tant que capitaine ou officier de pont au cours
des cing derniéres années ; ou

i) en ayant assumé des fonctions correspondant a
celles gue prescrit le brevet dont il est titulaire et qui
sont considérées comme éguivalent au moins au servi-
ce en mer prescrit & l'alinéa i) ci-dessus ; ou

iii} en remplissani 'une des conditions suivantes :

— avoir passe un test approuvé ; ou

— avoir suivi avec succés un ou plusieurs cours

approuveés ; ou

— avoir effectué un service en mer approuvé d'au

moins trois mois en tant qu'officier de pont a
titre surnumeéraire, immédiatement avant de re-
prendre le rang gui est le sien en vertu de son
brevet.
2. L'Administration doit, en consultation avec les inté-
Tesses, assurer-ou encourager la mise au point d'un en-
semble de cours de recyclage et de mise & jour, faculta-
tifs ou obligaitoires, selon le cas, a l'intention des capi-

taines et des officiers de pont qui servent en mer, et
notamment du personnel reprenant du service en mer.
L’'Administration doit faire en sorte que des disposi-
tions soient prises pour permettre & tous les intéressés
de suivre des cours adaptés & leur expérience et a leurs
fonctions. Ces cours doivent étre approuvés par VAd-
ministration et porter notamment sur les changements
intervenus dans la 'technologie maritime, ainsi gue
dans les régles et les recommandations internationales
pertinentes relatives a la sauvegarde de la vie humaine
en mer et a la protection du milien marin.

3. Tout capitaine et tout officier de pont doit, pour
poursuivre son service & bord de navire pour lesquels
des prescriptions spéciales en matiére de formation ont
été adoptées & 'échelle intermationale, suivre avec suc-
cés la formation pertinente approwuvée.

4. L'Adminisiration doit faire en sorte que le texie des
modifications récemment apporiées aux réglements in-
ternationaux relatifs 4 la ssuvegarde de la vie humaine
en mer et & la protection du milieu marin soit mis 3 la
disposition des navires gui reléevent de sa juridiction.

Régle 11/8

Prescriptions minimales obligatoires applicables
aux matelots faisant partie d'une équipe de quart
& la passerelle

1. Les prescriptions minimales applicables aux mate-
lots faisant partie d’une équipe de quart 3 la passerelle
4 bord d'un navire de mer d'une jauge brute égale ou
supérieure 4 200 tonneaux sont énoncées au paragra-
phe 2. Ces prescriptions ne sont pas celles reguises
pour 'obtention des certificats de capacité de matelot
qualifié¢*, ni, sauf 4 bord des navires de dimensions res-
treintes, celles applicables & un matelot gui est le seul
& faire partie de 1'équipe de quart & la passerelle. Les
Administrations peuvent prévoir une formation plus
poussée et exiger des gqualificatons supplémentaires
dans le cas d'un matelot qui est le seul matelot a faire
partie de I'équipe de quart & la passerelle.

2. Tout matelot faisant partie d'une équipe de qua.rt a .
la passerelle 4 bord d'un navire de mer d'une 1auge'
hrute égale ou supérieure & 200 tonneaux doit ;

al avoir 16 ans au moins ;

b) prouver a I’Administration son aptitude physi-
que, notamment en ce qui concerne son acuifté visuelle
et auditive ;

c) prouver a I'’Administration :

i) qu'il a accompli un service en mer approuve en
s'initiant particulidrement, pendant six mois au moins,
au quart a la passerelle ;

ii) gwil a suivi avec succés, soit avant 'embargue-
ment, s0it & bord d'un navire, une formation spéciale
qui comportait un service en mer, d'une durse de deux

mois au moins, conforme aux prescriptions de 'Admi-
nistration ;

* H convient de se reporter 4 la Convention de U'GIT
sur les centificats de capacité de matelot quahfﬁé
1946, ou o toute autre conventwn post‘érwure '
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w N
d) avoir acquis une expérience ou suivi une forma-
tion qui implique -

-1) qu'il connait les principes de base concernant la
lutte contre l'incendie, les premiers soins, les techni-
dues de survie des personnes, les risques pour la santé
et la sécurité personnellle ;

ii) qu'il peut comprendre les ordres donnés par

Tofficier de quart et se faire comprendre par celui-ci a_

propos de questions qui intéressent ses fonctions ; .

-#i} gqu’il peut gouverner et se conformer aux ordres
de barre et qu'il connait suffisamment le fonctionne-
ment du compas magnétique et du compas gyroscopi-
que pour s'acquitter de ses fonctions ;

"iv) qu'il peut assurer une veille visuelie et auditive
adéquate et indiquer le relévement approximatif d'un
signal sonore, d'un feu ou de tout autre objet, en degrés
ou en quarts ;

v} qu'il est capable de passer du pilote automatigque
& la barre manuelle et inversement ;

vi) qu'il sait se servir des systémes de communica-
tion intérieure et des dispositifs d’alarme appropriés ;

vii) qu’il connait les signaux de détresse pyrotech-
niques ;

vidi) qu'il connait les taches 4 a;ccomphr en cas de
situation crifique ;

ix} qu'il connait les termes et les définitions appro-
.priés & ses fonctions qui sont utilisés & bord du navire.
3. 1 est possible d’acquérir I'expérience, 4’ accomplir le
service ou de suivre la formation prévus aux alinéas c)
et d) du paragraphe 2 en s'acquittant de fonctions
ayant trait au quart a la passerelle, mais seulement si
ces fonctions sont exercées sous la surveillance directe
du capiteine, de l'officier chargé du quart & la passe-
relle ou d'un matelot qualifié.

4. Les Administrations doivent veiller a ce gu'un do-
cument officiel soit délivré 4 tout matelot qui, par son
expérience et sa formation, posséde les qualifications
nécessaires pour faire partie d'une éguipe de quart a la
passerelle conformément aux prescriptions de la pré-
sente régle, ou que touies mentions utiles soient di-
ment inscrites sur Ie document qu'il détient.

5. L'Administration peut considérer gqu'un marin satis-
fait aux prescriptions de la présente régle s'il a servi,
dans des fonctions appropriges, dans le service « pont »
pendant une période d'un an au mMoins gu cours des
cing années qui ont précédé 'entrée en vigueur de la
Convention pour ladite Administration.

Regle 1L/7

Principes fondamentaux ¢ observer
lors de la veille au port

1. A bord de touf navire amarré ou & l'ancre en toute
sécurité dans des conditions normales au port, le capi-
taine doit prendre des mesures pour qu'une veille adé-
quate et efficace soit assurée a des fins de sécurité.

2. En organisant les guarts, on doit tenir compte des
dispositions de la « Recommandation sur les principes
et les directives d'exploitation & l'intention des officiers
de pont chargés de la veille au port » et de la « Recom-
mandation sur les principes et directives d’exploitation
& l'intention des officiers mécaniciens chargés de le
veille dans la machine au port » edoptées par la Confé-
rence internationale de 1878 sur la formation des gens
de mer et la délivrance des brevets.

i

i
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Regle I1I/8

Prescriptions minimales obligatoires pour la veille
aw-port & bord de havires transporiant
des marchandises dangereuses

1. Le capitaine d'un navire transportant des marchan-
dises en vrac qui sont dangersuses — gue ce soit parce
qu’elles sont, ou peuvent étre, explosibles, inflamma-
bles, toxiques, préjudiciables & la santé ou qu'elles ris-
quent de polluer 1'environnement -— doit faire en sorte
qu'une veille efficace sur le pont et dans la machine
s0it assurée griace a la présence a bord d'un ou de plu-
sieurs officiers diiment qualifiés et, le cas échéant, de
matelots, méme lorsque le navire est amarré ou & 'an-
cre dans le port en toute sécurité,

2. Le capitaine d'un navire transportant autrement
qu’en vrac des marchandises qui sont dangereuses —
que ce soit parce gu'elles sont, ou peuvent étre, explosi-
bles, inflammables, toxigques, préjudiciables & la santé
ou qu’elles risquent de polluer 'environnement — doit,
lorsqu'il prend des dispositions pour que soit assurée
une veille efficace, tenir pleinement compte de la natu-
re, de la guantité, de 'emballage et de l'arrimage des
marchandises dangereuses, ainsi que de toute condition
particuliere existant 4 bord, 4 flot et & terre.

3. En organisant les gquarts, on doit tenir diument
compte des dispositions de la « Recommandation sur
les principes et les directives d'exploitation & 1'intention
des officiers de pont chargés de la veille au port » et de
la, « Recommandation sur les principes et directives
d’exploitation 4 lintention des officiers mécaniciens
chargés de la veille dans la machine au port » adoptées
par la Conférence internationale de 1978 sur la forma-
tion des gens de mer et la. délivrance des brevets,

CHAPITRE III
SERVICE « MACHINE »
Regl I11/1

Principes fondamentagux & observer
lors du quart dans la machine

1. Les Parties doivent appeler I'attention des proprié-
taires de navires, des exploitants de navires, des capi-
taines, des chefs mécaniciens et du personnel de quart
sur les principes suivants qui doivent étre observés
pour assurer en tout temps la sécurité du quart dans la
machine.
2. Dans la présente régle, le mot « gquart » désigne
soit un groupe de personnes composant l'équipe de
quart, soit la périoede de service d'un officier mécani-
cien, que la présence de cet officier dans les locaux de
machines s0it requise ou non.
3. Les principes fondamentaux énumeérés ci-dessous,
sans que la liste en soit limitative, doivent étre observés
4 bord de tous les navires.
4. Généraliteés

a) Le chef mécanicien de tout navire est tenu de
vérifier, en consultation avec le capitaine, que les dis-
positions relatives au quart permettent d’'assurer celui-
ci en toute sécurité, Pour décider de la composition de
T'équipe de quart, qui peut comprendre des mécaniciens
compétents, on doit prendre notamment en congidéra-
tion les facteurs suivants :
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i) le type de navire ;

ii} le type et I'état des mach.mes

iii} les modes spéciaux dexplmtatmn dictés par
exemple par les conditions météorologiques, les glaces,
les eaux contaminées, les saux peu profondes, les situa-
tions critigues, la lutte contre les avaries ou la luite
contre la pollution ;

iv) les qualifications et 'expérience des membres
de 1'équipe de gquart ;

v) la sécurité de la vie hmna,ine, du navire, de la
cargaison et du port et la protection de I'environne-
ment ;

vi) I'observation des régles internationales, natio-
nales et locales ;

vii) le maintien de l'exploitation courante du navi-
re. ‘

b) Sous 'autorité du chef mécanicien, 'officier mé-
canicien charge du quart doit assurer l'inspection, la
bonne marche et 1'essai, selon les besoins, de toutes les
machines et de tout le matériel dont il a la responsabi-
lité. L'officier mécanicien chargé du quart est le repré-
sentant du chef mécanicien st il est essentiellement res-
ponsable, & tout moment, de la sécurité et de 'efficacite
du fonctionnement et de 1'entretien du matériel méca-
nigue intéressamt la sécurité du navire.

c) Le chef mécanicien doit, en consultation avec le
capitaine, définir a4 Vavance les approvisionnements
requis pour l'itinéraire prévu en tenant compte des be-
soins en combustibles, eau, huiles de graissage, pro-
duits chimigues. piéces courantes et autres piéces de
rechange, outils et fouwrnitures, ainsi que de tous autres
besoins.

5. Exploitation

a) L'officier mécanicien chargé du quart doit veil-
ler & ce que les dispositions existantes en matiére de
guart soient observées. Sous son autorité générale, les
mécaniciens, s’ils sont affectés au guart, sont tenus
d’aider & assurer la sécurité et l'efficacité du fonction-
nement de 'appareil de propulsion et du matériel auxi-
liaire.

b) Au commencement du gquart dans la machine, il
faut verifier les paramétres courants de fonctionnement
et I'état de toutes les machines. 11 convient de noter
toute machine qui ne fonctionne pas correctement, ris-
que de mal fonctionner ou nécessite un entretien parti-
culier, ainsi que toutes les mesures déja prises. On doit
prévoir d'autres mesures s'il y a lieu.

¢) L'officier mécanicien chargé du quarf doit s'as-
surer que le ou les appareils de propulsion principaux
et dispositifs auxiliaires font l'objet d'une surveillance
constante, que les locaux des machines et de 'appareil
a gouverner sont inspectés a des intervalles appropriés
et que des mesures adéquates sont prises pour remédier
a tout mauvais fonctionnement qui serait déc?uvert.

d) Lorsque les locaux des machines sont exploités.

en présence de personnel, l'officier mécanicien chargé
du quart doit étre prét en tout temps a faire fonction-
ner rapidement 'appareil de propulsion g'il est néces-

saire de procéder 4 un changement ou & un renverse- |

ment d’allure. Si les locaux des machines sont exploités

sans présence permanente de personnel, l'officier mé-
canicien de service chargé du quart doit immeédiate-
ment étre disponible et pouvoir étre affecté a la garde
de ces locaux.

e) On doit exécuter promptement tous les ordres de
la passerelle et noter tous les changements ou renverse-

- ments d'allure de l'appareil de propulsion principal,

i

sauf lorsgue I'Administration établit qu'en raison des
dimensions ou des caractéristiques d'un navire donné

“il est impossible de prendre ces notes. L'officier méca-
nicien chargé du quart doit veiller 4 ce gue les com-

mandes de l'appareil de propulsion principal, lorsque
celui-ci fonctionne manuellement, soient continuelle-
ment gardées, que ce soit en posmon d'attente ou au
cours de manosuvres.

f) L'officier mécanicien chargé du quart ne doit se
voir confier ni enireprendre aucune tache susceptible.
de le géner dans la surveillance de I'appareil de propul-
sion principal et du matériel connexe et il doit s'assurer
que Yappareil de propulsion principal et le matériel
auxiliaire font I'objet d'une surveillance constante jus-
qu’'a ce qu'il ait été relevé comme il convient.

g) 11 convient d’accorder lattention wvoulue & la
maintenance et & 'entretien de toutes les machines, ¥
compris des systémes mécanigues, électriques, hydrau-
liques et pneumatiques, de leurs commandes et du ma-
tériel connexe de sécurité, du matériel de tous les sys-
témes de service des locaux, ainsi qu’a la consignation
des données concernant 1'utilisation des approvisionne-
ments et du matériel de rechange.

h} Le chef mécanicien doit veiller & ce que 'officier
mecanicien chargé du gquart soit informeé de toutes les
opérations d’entretien préventif, de lutte contre les

-avaries ou de réparation qui doivent étre exécutées

pendant le quart. L'efficier mécanicien chargé du quart
doit veiller 4 isoler, mettre hors circuit et régler toutes
les machines dont il a la responsabilité et sur lesquelles
il faut travailler, et il doit noter tous les travaux effec-
fués.

1) Avant d’étre releve, l'officier mécanicien chargé
du quart doit s'assurer que tous les événements relatifs
aux machines principales et auxiliaires ont ét¢ diument
consignés.

i) Afin d'éviter de mettre en danger la sécurité du
navire et de 1'équipage, 1'officier mécanicien chargé du
quart doit aviser immeédiatement la passerelle dans les
cas suivants : incendie, mancsuvres sur le point d’étre
effectuées dans les locaux des machines qui peuvent en-
trainer une réduction de lallure du navire, défaillance
imminente de V'appareil & gouverner, arrét de 'appareil
de propulsion du navire, ou encore toute variation de la
production d'énergie électrique ou menace similaire
pour la sécurité du navire. Cette notification doit étre
faite si possible avant que les changements n'intervien-
nent, de fagon a donner & la passerelle un maximum de

temps pour prendre toutes les mesures possibles en vue

d'éviter un éventuel accident de mer.

k} Quand la chambre des machines est mise en at-
tente, l'officier mécanicien chargé du quart doit veiller
a ce que toutes les machines et tout l'équipement pou-
vant servir 4 la manceuvre soient préts a fonctionner
immeédiatement et & ce qu'il existe une réserve d'éner-
gie suffisante pour l'appareil & gouverner et pour les
autres besoins.



22

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE TOGOLA,‘SE

4 Décembre 1889

8. Prescriptions applicables au quart

a) Tout membre de 'équipe de quart doit hien con-
naitre les fonctions de veille qui lui sont assignées. De
plus, il doit, en ce qui concerne le navire :

i) connaitre le fonctionnement des systémes de
communication intérieure appropriés ;

il) connaitre les issues de secours partant des lo- -

caux de machines ;

iii) connaitre les systémes d'alarme de la chambre

des machines et pouvoir distinguer les différentes alar-

mes, et spéoialement 1’ alarme du CO ;
2

iv) connaitre les emplacements et l'utilisation du
matériel de lutte contre l'incendie dans les locaux de
machines.

.b) Lorsque le navire fait route, la. composition de
I'équipe de quart doit étre en tout temps adéguate pour
faire fonctionner en toute sécurité toutes les machines
qui servent & l'exploitation du navirs, que ce soit auto-
matiguement ou manuellement, et doit étre adaptée
aux circonstances et aux conditions du moment. A cetle
fin, il convient notamment de prendre en considération
ce qui suit :

i) la surveillance adéguate, en tout temps, des ma-
chines servant 4 exploiter le navire en toute sécurité ;

il} I'état et la fiabilité de tout appareil de propul-
sion et appareil & gouverner télécommandés et de leurs
commandes, 'emplacement des commandes et les con-
signes du passage a un mode de fonctionnement ma-
nuel en cas de panne ou en cas de situation critique ;

iii) Yemplacement ef le fonctionnement des appa-
reils et des dispositifs fixes permettant de détecter,
d'éteindre et de circonscrire l'incendie ;

iv) T'utilisation et I'état de fonctionnement du maté-
riel auxiliaire, de réserve et de secours nécessaire a la
sécurité de la navigation et des opérations de mouillage
ou d'accostage du nawvire ;

v) les opérations et méthodes qui sont nécessaires
pour entretenir les installations de machines et en as-
surer le bon fonctionnement dans toutes les conditions
d'exploitation du navire ; _

vi} toutes les autres taches que 1'éguipe de quart
peut étre amenée a4 accomplir par suite de cn'constan—
ces d'exploitation particuliéres.

¢} A un mouillage non abrité, le chef mécanicien
doit demander au capitaine si les dispositions relatives
gu guart seront ou non semblables 4 celles prévues
lorsque le navire fait route,

7. Aptitude qu gquart

Le systéme de quart doit 8ire tel que l'efficacité du
quart ne soit pas compromise par la fatigue. Le chef
mécanicien doit répartir les taches de fagon dque, lors
du premier guart au commencement d'un voyage et
lors des reléves uliérieures, les équipes de quart soient
suffisamment reposées et aptes 4 remplir leurs taches.

8. Protection du milieu marin

Tous les officiers mécaniciens ef les mécaniciens
doivent é&ire conscients de la gravité des conséquences
que peut avoir une pollution opérationnelle ou acciden-
telle du milieu marin ; ils doivent prendre toutes les

|
|
|
]
|

précautions possibles pour empécher une telle pollu-
tion, notamment en appliquant les régles internationa-
1es et les réglements portuaires pertinents.

Regle 111/2

Prescriptions minimales obligatoires pour lo délivrance
des brevets de chef mécanicien et de second mécanicien
de navires dont Uappareil de propulsion principal
a une puissance égale ou supérieure & 3.000 kW

1. Tout chef mécanicien et tout second mécanicien

d'un navire de mer dont I'appareil de propulsion prin-
cipal a une puissance égale ou supérieure & 3.000 kW
doit étre titulaire d'un brevet approprié.
2. Tout candidat a un brevet doit :

a) prouver & l'Administration son aptitude physi-
que, notamment en ce gqui concerne son acuité visuelle

et auditive ;

b) satisfaire aux prescriptions relatives & la déli-
vrance d'un-brevet d’officier meca,mmen chargé du
quart ; et

i} pour le brevet de second mécanicien, justifier
d'au moins 12 mois de service en mer approuveé en qua-
lité d'officier mécanicien adjoint ou d'officier mécani-
cien ;

i1} pour le brevet de chef mécanicien, justifier d'au
moins 36 mois de service en mer approuvé, dont au
moins 12 en tant qu'officier mécanicien assumant des
fonoctions de responsabilité avec les gualifications re-
quises pour occuper un poste de second mécanicien ;

c) avoir suivi un cours pratique approuvé d'entrai-
nement a la lutte contre l'incendie ;

d} avoir passé les examens appropriés a la satisfac-
tion de I'Administration. Ces examens doivent porier
sur les disciplines énoncées dans 'appendice a la pré-
sente régle, mais 1'Administration peut modifier ces
prescriptions si elle le juge nécessaire, dans le cas des
navires dont la puissance propulsive est limitée et qui
effectuent des voyages 4 proximité du litforal, en tenant
compte de l'incidence de cette modification. sur la sécu-
rité de tous les navires pouvant se trouver dans les mé-
mes eaux,

3. La formation visant a4 fournir les connaissances
théoriques et 'expérience pratique nécessaires doit te-
nir compte des régles et des recommandations interna-
tionales pertinentes.

4, L'étendue des conmaissances requises au titre des
différents paragraphes de Vappendice peut varier selon
que le brevet esi délivwé 2 un chef mécanicien ou &4 un
second mécanicien. .

Appendice & la régle 1il/2

Connaissances minimales requises pour la délivrance
des brevets de chef mécanicien et de second midcanicien
de navires dont l'appareil de propulsion principal -
@ une puissance égale ou supérieure & 3.000 kKW

1. Le programme ci-aprés a éié établi pour lI'examen
des candidats désireux d'obtenir un brevet de chef ma-
canicien ou de second mécanicien de nayvires dont 1'ap-
pareil de propulsion principal e une puissance égale ou
superieure 3 3.000 kW, Etant donné que le second méca-

nicien doit étre prét en towtes circonstances & assumer
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les responsabilités qui incombent au chef mécanicien,

I'examen doit permetire de vérifier 'aptitude des can-
didats & assimiler toutes les informations gui ont trait
a l'exploitation en toute sécurité des machines du navi-
re.

‘2. S'agissant de lalinéa a) du paragraphe 4 ci-apreés,
I'Administration peut dispenser un candidat de connai-
tre les caractéristiques des machines propulsives autres
que 'appareil de propulsion auquel s’applique le bre-
vet. Un brevet délivré & ce titre n'est pas valable pour
les catégories de machines qui font 1'objet de cette dis-
pense, sauf si l'officier mécanicien prouve a ' Adminis-
tration qgu'il posséde les compétences requises dans ce
domaine. Toute dispense de cet ordre doit étre consi-
gnée sur le brevet.

3. Tout candidat deit justifier de connaissance théori-
ques dans les domaines suivants : )

a) thermodynamique et tramsmission de chaleur ;

bl mécanique ot hydromécanique ;

c) principes du fonctionnement des installations
nwtrices de bord (moteurs diesel, turbines a vapeur et
a gaz) et des appareils de réfrigération ;

d) propriétés physiques et chumques des combusti-
bles et lubrifiants ;

e) technologie des matériaux ;

f) propriétés chimiques et physxques de lmcendle
et des agents d'extinction ;

gl électrotechnique et électronique marines et égui-
pement glectrique marin ;

h) principes fondamentaux de 'automatisation, de
I'instrumentation et des dispositifs de commande ;

i} architecture navale et construction du navire,
y compris les mesures de controle de l'avarie.

4. Tout candidat doit justifier de connaissances pradti-
gques suffisantes au moins dans les domaines suivants :

a) fonctionnement et entretien :

) des moteurs diesel marins ;

ii) des groupes de propulsion & vapeur marins ;

iii) des turbines & gaz marines ;

b) fonctionnément et entretien des machines auxi-
liaires, et notamment des systémes de pompage et de
iuyautage, des chaudiéres et des appareils & gouver-
ner auxiliaires ;

¢) fonctionnemint, mise & l'essai et entretien des ap-
pareils ¢lectrigues et des commandes ;

d) fonctionnement et entretien des appareils de
manutention de la cargaison et des appareils mécani-
ques de pont ;

e) détection des panhes de machines, localisation
des pannes et prévention des dommages ;

f) méthodes concarnant la sécurité de 'entretien et
des wéparations ;

g) méthodes et moyens de prévention, de détection
et d'extinction de l'incendie ;

h) méthodes et moyens de prévention de la pollu-
tion de 'environnement par les navires ;

i) regles & observer pour prévenir 1a pollution du
miliew marin ;

j} effets de la pollutlon marine sur lenvironne-
ment ;

k) prermers soins a apporter aux blessures qui peu-

vent se produire dans les locaux de machines ot utilisa- -

tion du matériel de soins d'urgence ; -

!

1) role et utilisation des engins de sauvetage :
m} méthode de controle de l'avarie ;-
n} régles de séourité du travail.

5. Tout candidat doit justifier d'une connaissance des
régles de droit maritime international énoncées dans
les conventions et les accords internationaux dans la

- mesure ol elles concernent les obligations et responsa~
- bilités particuliéres du personnel du service « machi-

ne », et notamment de celles qui ont trait a la sécurité
et & la protection du milieu marin. L'étendue de la con-
naissance de la législation maritime nationale est lais-
sée & la discrétion de I'Administration, mais cette con-
naissance doit englober les dispositions nationales en

vue de la mise en ceuvre des conventions et accords in-
ternationaux.

8. Tout candidat doit justifier d'une connaissance de
la gestion, de 1'organisation et de la formation du per-
sonnel a bord des navires.

Régle 111/3 .

Prescriptions minimales obligatoires pour la délivrance
des brevets de chef mécanicien et de second mécanicien
de navires dont 'appareil de propulsion principal
a une puissance comprise entre 750 RW et 3.000 RW

1. Tout chef mécanicien et tout second mécanicien
dun navire de mer dont I'appareil de propulsion prin-
cipal a une puissance comprise entre 750 kW et 3.000
kW doit &tre titulaire d'un brevet approprié.

2. Tout candidat a un brevet doit :

. a) prouver & ' Administration son aptitude physi-
que, notamment en ce qui concerne son acwité visuelle
et auditive ;

b) satisfaire aux prescriptions relatives & la déli-
vrance d'un brevet d'officier mécanicien chargée du
quart et :

i) pour le brevet de second mécanicien, justifier
d'au moins 12 mois de service en mer approuvé en qua-
lité d'officier mécanicien adjoint cu d’officier mécani-
cign ; '

ii} pour le brevet de chef mécanicien, justifier d’au
moins 24 mois de service en mer approuvé dont au
moins 12 avec les qualifications reguises pour occuper :
un poste de second meécanicien ;

c) avoir suivi un cours pratique approuve d’ entral-
nement & la lutte contre 'incendie ;

d) avoir passé les examens appropriés a la satisfac-
tion de 1"Administration. Ces examens doivent porter
sur les disciplines énoncées dans l'appendice 4 la pré-
sente régle, mais PAdministration peut modifler les
prescriptions en matiére d'examen et de service en mer
dans le cas des officiers des nayvires qui effectuent des
voyages 4 proximité du littoral, en temant compte des
types de commandes auntomatigues et de {élécomman-
des dont le navire est équipé et de l'incidence de cette
modification sur la sécurité de tous les navires pouva.nt
se trouver dans les mémes eaux.

3. La formation visant & fournir les connaissances
théoriques et I'éxpérience pratique nécessaires doit te-
nir compte des régles et des recommandations mterna.—
tionales pertinentes.
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4. L'étendue des connaissances requises au titre des
différents paragraphes de Yappendice peut varier selon
que le brevet est délivré a un chef mécanicien ou 4 un
second meécanicien.

8. Tout officier mécanicien qualifié pour servir en tant
que second mécanicien & bord de navires dont 'appa-

reil de propulsion principal a une puissance égale ou -

supérieure & 3.000 kW peut servir en tant que chef mé-
canicien a bord de navires dont 1'appareil de propul-
sion principal a une puissance inférieure 4 3.000 kW, a
condition qu'il puisse justifier d’au moins 12 meois de
service en mer approuvé en qualité d’officier mécani-
cien occupant des fonctions de responsabilité.

Appendice a la regle I11/3

Connaissances minimales requises pour la délivrance
des brevets de chef mgcanicien et de second mécanicien
de navires dont U'appareil de propulsion principal
a uhe puissance comprise entre 750 kW et 3.000 kW

1. Le programme ci-aprés a £té 4établi pour l'examen
des candidats désireux d'obtenir un brevet de chef mé&-
canicien ou de second mécanicien de navires dont l'ap-
pareil de propulsion principal a une puissance compri-
se entre 750 kW et 3.000 kW. Etant donné que le second
mécanicien doit étre prét en toutes circonstances a as-
sumer les responsabilités qui incombent au chef méca-

- nicien, l'examen doit permettre de vérifier l'aptitude
des candidats & assimiler toutes les informations qui
ont trait a 'exploitation en toute sécurité des machines
du navire.

2. S'agissant de l'alinéa d) du paragraphe 3 et de
l'alinéa a) du paragraphe 4 ci-aprés, I'Administration
peut dispenser un candidat de connaitre les caractéris-
tigues des machines propulsives autres gue l'appareil
de propulsion auquel s’applique le brevet. Un brevet
delivré a ce titre n'est pas valable pour les catégories
de machines gui font I'objet de cette dispense, sauf si
Tofficier mécanicien prouve & !'’Administration qu'il
posséde les compétences requises dans ce domaine.
Toute dispense de cet ordre doit étre consignée sur le
brevet. : :

3. Tout candidat doit justifier de connaissances théo-
rigues élémentaires suffisantes pour comprendre les
© principes fondamentaux des questions suivantes :

a). procédés de combustion :
b) transmission de chaleur ;
¢} mécanique et hydromeécanique ;
d) i) moteurs diesel marins ;
ii) groupes de propulsion & vapéur marins ;

" i) turbines 4 gaz marines ;
e) appareils 4 gouverner ;
f) propriétés des combustibles et des luhrifiants ;
g) propriétés des matériaux ;
h) agents d'extinction de l'incendie ;
i) équipement électrique maxin ;
j} automatisabion,

commande ;

k) construction du navire, y compris les mesures

de contrile de 'avarise ;
1)} systémes auyiliaires.

instruments et dispositifs de

I
i
T
|
i
i
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4. Tout candidat doit justifier de connaissances prati-
ques suffisantes, au moins dans les domaines suivants :
a) fonctionnement et entretien :
i) des moteurs diesel marins ;
ii} des groupes de propulsion a vapeur marins ;
1ii) des turbines a gaz marines ;
b} fonctionnement et entretien des machines et sys-
temes auxiliaires, y compris les appareils 4 gouverner ;
¢) fonctionnement, mise A l'essat et entretien des
appareils ¢lectriques et des commandes ;

-d} fonctiocnmement et entretien des appareils de ma-
nutention de la cargaison et des appareils mécaniques
de pont ;

e) détection des pannes de machines, localisation
des pannes et prévention des dommages ;
f} méthodes concernant la sécurité de 'entretien et

"~ des réparations ;

g) méthodes et moyens de prévention, de détection
et d'extinction de l'incendie ;

h) régles a observer pour pnévenir la pollution du
milieu marin, et méthodes et moyens de prévention de
cette pollution ;

1) premiers soins 4 apporter aux blessures qui peu-
vent se produire dans les locaux de machines et utilisa- -
tion du matériel de soins d'urgence ;

i) role et utilisation des engins de sauvetage ;

k} méthodes de contrdle de P'avarie, notamment
mesures & prendre en cas d'envahissement de la cham-
bre des machines par 'eau de mer ;

1) régles de sécurité du travail.

‘5. Tout candidat doit justifier d'une connaissance des

régles de droit maritime international énoncées dans
les conventions et les accords internaticnaux dans la
mesure ou elles concernent les obligations et responsa-
bilités particuliéres du personnel du service « machi-
ne », et notamment de celles qui ont trait a la sécurité
et a la protection du milieu marin, L'étendue de la con-
naissance de la législation maritime nationale est lais-
sée & la discrébion de I'Administration, mais cette con-
naissance doit englober les dispositions nationales en
vue de la mise en ceuvre des conventions et accords in-
ternaftionaux

6. Tout candidat doit justifier d'une connaissance de
la. gestion, de 'organisation et de la formation du per-
sonnel a4 bord des navires.

Regle 111/4

Prescriptions minimales obligatoires pour lo délivrance
des brevets d'officier mécanicien chargé du quart dans
une chambre des machines gardée de type classique ou
d’officier mécanicien de service dans une chambre des
machines exploitée sans présence permanente

de personnel

1. ‘Tout officier mécanicien chargé du guaxnt dans une
chambre des machines gardée de type classique et tout
officier mécanicien de service dams une chambre des
machines exploitée sans présence permanente de per--
sonnel & bord d'un navire ¢e mer dont I'appareil pro-
pulsif principal a urne puissance €gale ou supérieure a
750 kW doit étre titulaire d'un brevet approprié.
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2. Tout candidat a un brevet doit :
a) avoir 18 ans au moins ;

b} prouver a I'Administration son aptitude physi-
gue, notamment en ce qui concerne son acuifé visuelle
et auditive ;

¢) avoir suivi pendant au moins trois ans au total
un enseignement ou une formation en rapport avec les
fonctions de mécanicien de navire ;

- d) avoir servi en mer pendant une penode suffisan-
te, cette période pouvant étre comprise dans celle de
trois ans mentionnée 4 'alinéa. ¢) ;

e) prouver a I'Administration qu'il posséde une
connaissance théorigue et pratique suffisante du fonc-
tionnement et de I'entretien des machines marines pour
pouvolr assumer les fonctions d’officier mécanicien ;

f) avoir suivi un cours pratique approuvé de luite
contre V'incendie ;

g} connaitre les régles de sécurité du travail.

L’Administration peut modifier les prescriptions
des alinéas c¢) et d) dans le cas des officiers mécaniciens
des navires dont l'appareil propulsif principal a une
puissance inférieure a4 3.000 kW . et qui effectuent des
voyages & proximité du littoral, en tenant compte de
l'incidence de cetie modification sur la sécurité de tous
les navires pouvant se trouver dans les mémes eaux.
3. Tout candidat doit connaitre le fonctionnement et
I'entretien des machines principales et auxiliaires, ainsi
- gue les dispositions réglementaires pertinentes. Ses con-
naissances doivent également porter sur les points spe-
cifiés ci-aprés au moins ;

a) Tenue du quanrt

i} Consignes & observer lors de la prise du quart ;
ii) taches a exécuter répguliérement pendant le
quart ;
iii) tenue du journal de la ma,chme et importance
des indications qui y sont consignées ;

iv} consignes a observer lors de la reléve du guart.
b) Machines principales et machines auxiliaires

i} Concours a apporter pour la mise en service des
machines principales et des machines guxiliaires ;

ii) fonctionnement des chaudiéres & vapeur, et no-
tamment des systémes de combustion ;

iii) méthodes de vérifications du niveau de l'eaun
dans les chaudiéres 4 vapeur et mesures & prendre si
ce niveau esi anormal ;

iv} localisation des défaillances cla.551ques des ma-
chines et appareils de la chambre des machines et des
chaufferies et mesures & prendre pour éviter les dom-
mages.

c) Systémes de pompage

i) Opérations courantes de pompage ;

it) fonctionnement des dispositifs <'asséchement

des cales et de pompage du ballast et de la cargaison.
d) Station génératrice

~ Préparation, mise en route, raccordement et per-
mut.a.tlon des alternateurs ou des génératrices.
e) Mesures de sécurité et consignes en cas de situation
critique
1) Précautions & observer pendant le quart et mesu-
res 4 prendre immédiatement en cas d'incendie ou d'ac-

cident, notamment en ce qui concerne les circuits d‘hy—'
drocarbures ;

1) mesures & prendre pour isoler de maniére sire
les machines et appareils électriques et autres avant

d'autoriser les membres du personnel a y effectuer des
travaux.

1) Mesures contre la bollution
Précautions 4 prendre pour prévenir ia pollution

“de l'environnement par les hydrocarbures, les résidus

de cargaison, les eaux usées, la fumée et autres pol-
luants. Utilisation du matériel de prévention de la pol-
lution, ¥y compris les séparateurs d'eau et d’hydrocar-
bures, les citernes de décantation et les dispositifs
d'évacuation des eaux usées,

g} Premiers soins

Premiers soins élementaires 4 apporter aux blessu-
res qui peuvent se produire dans un local de machines.
4. 5i les installations de machines d'un navire ne comn-
prenmnent pas de chaudiére & vepeur, I’ Adminisiration
peut dispenser un candidat d'avoir les conmaissances
Tequised aux alinéas b) ii) et b} iii} du paragraphe 3.
Un brevet délivré a ce titre n'est pas valable pour ser--
vir & bord des nawires dont les installations de machi-
nes comprennent des chaudiéres a vapeur., sauf si
I'officier mécanicien prouve & 1'Administration quil
posseéde les compétences requises dans ce domaine.
Toute dispense de cet ordre ‘doit étre consignée sur e
brevet.

5. La formation visant a fournir les connaissances
theéoriques et l'expérience pratique nécessaires doit te-
nir compte des régles et des recommandations interna- -
tionales pertinentes. .
Régle 1I1/5
Prescriptions minimales obligatoires pour garantir

le maintien des compgtences et la mise & jour .

des connaissances des officiers mécaniciens

1. Tout officier mécanicien gui est titulaire d'un bre-
vet et qui sert en mer ou a !'intention de reprendre du
service en mer aprés une période a terre doif, pour
pouvoir continuer 4 étre reconnu apte au service en
mer au rang correspondant & son brevet, prouver &
I'Administration a intervalles réguliers ne dépassant
pas cing ans : .

a) son aptitude physique, notamment en ce qui -
concerne son acuité visuelle et auditive ; :

b) sa compétence professionnelle -

i) en justifiant dun service approuvé d'au moins
un an en tant qu'officier mécanicien au cours des cing
derniéres années ; ou’

ii) en ayant assumé des fonctions correspondant a

- celles que prescrit le brevet dont il est titulaire et qui

sont considérdes comme équivalant au moins au serw.-

ce en mer prescrit & 1'alinéa i) ci-dessus ; ou

iii) en remplissant 1'une des conchtmns snivantes : .

— avoir passé un test approuveé ; ou

— avoir suivi avec succés un ou plusmurs cours
approuvés ; ou .

— avoir effectué un service en mer approuve d’au
_moins trois mois en tant qu'officier mécanicien
surnumeraire ou & un grade inférieur & celui
qui correspond & son brevet, immédiatement
avant de reprendre le rang qgui est le: s1en B8IL:
vertu de son brevet,
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2. Le cours ou les cours mentionnés 4 I'alinéa iii) ci-
dessus doivent tenir compte, notamment, des change-
ments intervenus dans. les régles et recommanda.tmns
internationales pertinentes relatives a la sauvegarde
de la vie humaine en mer et a la protection du milieu
marin.

3. L’Administration doif faire en sorte gue le texte des
modifications récemment apportées aux réglements in:
ternationaux relatifs 4 la sauvegarde de la vie humaine
en mer et & la protection du milieu marin soit mis & la
disposition des navires qui relévent de sa juridiction.

Regle 111/8

. ‘Prescriptions minimales obligatoires applicablies
“aux mécaniciens faisant partie d'une équipe
de quart dans l¢ chambre des machines

- Les prescnpnons minimales applicables & un méca-
nicien qui fait partie d'une éguipe de quart dansla
chambre des machines sont énoncées au paragraphe 2.
Ces pI'ESCI’lpthIl.S ne concernent pas :

a) un mécanicien nommé adjoint de l'officier mé-
canicien chargé du quart ;*

* Il convient de se reporter & la résolution 9 — « Re-
_c'd:‘nmandation sur les prescriptions minimales appli-
‘cables & un mécanicien nommé adjoint de [officier
-mécanicien chargé du quart » adoptée par o Confé-
-“rénce internationale de 1978 sur lo formation des
‘géris de mer et de la délivrance des brevets.

b) un mécanicien en cours de formation ;

¢} un mécanicien qui s'acquitte, Iors du quart, de
fonctions non spécialisées.

2. Tout mécanicien faisant partie d'une équipe de

quart dans la chambre des machines doit :

a) avoir 16 ans au moins ; _

‘B) prouver a 1Adm1mstra.t10n son aptitude physi-
quie, notamment en ce qui concerne son acuité visuelle
et auditive ;

) prouver a1’ Admzmst.ratmn

" 1) gu'il & acquis une expérience ou suivi une for-
mation en ce gui concerne la lutte contre incendie, les
prenuers soins élémentaires, les techniques de survie
des’ personnes les risques pour la santé et la sécurité
personelle ;-
donnés et se faire comprendre sur les questmns qui in-
téressent ses fonctions ;

d) prouver a1' Adnunlst.ration

i) gqu'il a acguis une expérience 4 terre intéressant
ses fonctmns en mer et complétée par une période adé-
quate de servide en mer, confcyrmément aux prescrip-
tions de lAqumsbratmn ou

i) gu’il a suivi une formation spécialle soit avant
Yembarquement, soit 4 bord, qui comprend une péricde
adéquate de service en mer, conformément aux -pres-
criptions de I'Administration ; ou

iii) qu'il a accompli un service en mer approuvé de
six mois au moins.

3. Tout mécanicien faisant partie d'une eqmpe de
quart doit connaitre :

al} les procédures & suivre lors du quart dans la
chambre. des machines et les opérations normalement
prévues dans le cadre d'un guart qm intéressent ses -
fonctions ;. .

1 les régles de sécunbé du ‘travaxl é. observer lors

des opérations effectuses dans la chambre des machi-
nes ; N

c) les termes utilisés dans les locaux de machines
ainsi que les noms des machines et des éguipements
qui intéressent ses fonctions ;

d) les méthodes elementalres de protection de len—
vironnement.

4. Tout mécanicien chargé de surveiller une chaudiére
doit connaitre les consignes de sécurité liées au fonc-
tionnement des chaudiéres et pouveir maintenir lea.u
et la pression de vapeur aux niveaux voulus.

5. Touf mécanicien faisant partie d'une équipe de
quart dans la chambre des machines doit étre familiari-
sé avec les fonctions dont il doit s’acquitter lors du
quart dans les locaux de machines & bord du navire sur
lequel il doit servir. En particulier, il doit, en ce gui
_cdoncerne ‘ce navire :

a) savoir se servir des sysiémes appropriés de com-
munication intérieure ;

b) connaitre les issues de secours partant des lo-
caux de machines ;

¢} connaitre les dispositifs d’ a.larme de la chambre
des machines, pouvoir distinguer les différentes alar-
mes et reconnaitre notamment les alarmes aux gaz
d’extinction de I'incendie ;

d) connaitre 'emplacement et lemplm du matemel
de lutte contre I'incendie dans les locaux de machines.
6. L'Administration peut considérer qu'un marin sefis-
fait aux prescriptions de la présente régle s'il a servi,
dans les fonctions approprises, dans le service « machi-
ne » pendant une période d'un an au moins au .cours
des cing années qui ont précédé U'entrée en vigueur de
la Convention pour ladite Administration. :

CHAPITRE IV
SERVICE RADIOELECTRIQUE

'VEILLE RADIOELECTRIQUE
ET ENTRETIEN DU MATERIEL

Note explicative :

Les dispositions obligatoires relatives
& la veille radioélectrique sont énoncées
dans les Réglements des radiccommunications
et les dispositions relatives a la veille ‘
radicélectrique de sécurité et a4 'eniretien
du matériel sont énoncées dans la Convention
internationale pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer dans les Réglements des
radiocommunications, tels que ces instruments
peuvent étre modifigs et sous Ieur forme en
vigueur. Il convient de se reporter également
aux résolutions pertinentes adoptées par la
Conférence infernationale de 1978 sur la
formation des gens de mer et la délivrance
deg brevets.

Reégle IV/1

Preseriptions minimales obligatoires pour lo délivrance
des brevets d'officier radioélectricien

1. Tout officier radioélectricien chargé de diriger ou
d'effectuer les taches relatives au service radioélectri-
que 4 hord d'un navire doit étre titulaire d'un ou de
plusieurs brevets appropriés dékvrés ou reconnus par
I'Administration conformément aux dispositions des
Réglements des radiocommunications et avoir accompli
un stage prefessionnel suffisant.
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2. En outre un officier radmelectnmen doit :
a) avoir 18 ans au moins ;

b) prouver i I'Administration son a,ptltude physx—

que, notamment en. ce qui concerne son a,culte VISuelle Rk

et auditive et son élocution ;

¢) satisfaire aux prescriptions de lappendwe & la
présente régle

3. Tout candidat-& un brevet doii etre tenu de passer
un ou plusieurs examens 3 la satlsfactlon de l'Adminis-
tration intéressée. ’

4. Le niveau des connaissances reqmses pour la déli-
vrance des brevets doit étre suffisant pour permetire &
1'officier ra;dloeleci:rmlen de s'acquitter de ses fonctions
en toute sécurité et avec efﬁca.clte L’'Administration
doit fixer le niveau approprié des connaissances et la
formation - permettant de donner ces connaissances et
une expérience pratique en tenant compte des prescrip-
tions des Réglements des radiocommunications et de
la.ppendme a-la présente régle. Les Admlmstra.tlons
doivent également prendre en considération les résolu-
tiens pertinentes adoptées par la Conférence interna-
tionale de 1978 sur.la formation des gens de tiier et lar
délivrance des brevets et les recommandatlons perti-
nentes de’ l’OMCI - :

" Appendlce ala regle IV/ 1

Connmssa.nces et. formation supplem-emtmres mmamales_

requises des oﬁwners mdmelectmwns

Qutre les connaissances et la formation I‘SQU.ISGS
pour la délivrance d'un. brevet conformément aux Re-
glements des radlocommumca.tlons les officiers radio-

electrlmens doivent avoir acquis des connaissances et -

une formaition, y compris une formation prathue dans
les domaines smvants : ‘ .

.a) services m&oelectmques devant etre a,ssurus
dans les situations critiques, ¥y compris :
i) abandon du navire ;

i) mcendle a bord du’ navn‘e

iii} panne parnelle ou totale de. la sta,tlon radioelec-
trique ; P .

b} mancuvre des embarcatlons et radeaux de sau-
vetage ainsi que des engins flottants et  utilisation de
leur équipement, et notamment des appareils radipélec-
trigues portatifs et fixes pour embarcations &t radeatix
de sauvetage et des :radlobahses pour la  localisation
des sinistres.;

c).survie en mer ;
d) premiers soins ;

e} protection et lutte contre lmcendJe notamment ’

en ce qui concerne I’ installation radloelectrlque

11 mesures pre,ventwes destmees & a.55urer la seécu-
rité du navire et du personnel en ce qui concerne les

risques a.fferents au maiériel radlmlectnque ¥y compris

leswdangers dus a l'électricité ou aux rayonnements et
les dangers d’ origine ¢himigue ou mécanique ;

. gh utilisation du Manuel de recherce et de sauveta-

ge & Tusage des navires de commerce (MERSAR) de:.

1"OMCI, notamment en ce gui concerne Ies radlocom-
mumca.tions ) L

_h) systémes et mehodes a’ md.matlon de la, posmon
des mavires ; e S .

‘i) utilisation du Code international de signaux et
du Vocabulaire normalisé dela navxga,tlon mantune de
I'OMCT; ‘

i systemes et methodes dobtentlon d’'gvis medl-- :
caux par radio.

- ‘Heégle IV/2

Prescrzptwns minimales obligatoires pour garantir
le maintien des compétences et la mise a jour
" des connaissances des officiers radioélectriciens

4

1. ‘Tout officier radioslectricien titulaire d'un ou de

" plusieurs brevets délivrés ou reconnus par 'Adminis-

tration doit, afin de pouvoir continuer & étre. reconnu
apte au service en: mer, étre tenu. de prouver & l'Adxm—
nistration :

a) & intervalles reguhers ne dépassant pas cing ans,
son aptltude physique, notamment en ce qui concerne

- son Acuité visuelle et auditive et son €locution ;

. b) ses compétences professionnelles : )
i) en justifiant d'un service approuvé dans les.ra-

-diocommunications en tant qu'officier radiodlectricien,

sans interruption continue d'une durée supéneure a

‘ cmq ans;

~ii} dans le cas d'une telle m'terruptlon en pa.ssa.nt

. 'u.n test approuvé ou en suivant avec succés un ou plu-

sieurs cours approuvés de formation en mer ou 4 terye
qui doivent notamment porter sur les questions concer-
nant directement la sauvegarde de la vie humaine en
mer et le matériel moderne de radiocommunications,
mais qui peuvent porter ega.lement sur le ma.ténel de
radicnavigation. ‘

2. Lorsgque des methodes des appareils ou des pratl—
ques dun caractére nouveau sont introduits & bord des
navires autorisés a4 battre son pavillon, I'Administra-

tion peut exiger que les officiers ra,d;oelectncwns pas-

sent un test aprouvé ou suivent avec succés un cours
ou plusieurs cours appropriés de formation en mer ou
a4 terre qui portent tout particuliérement sur les fonc-
tions en matiére de sécurits. .

3. -Afin de pouvoir continuer a étre reconnu a.pte au
service en mer & bord de navires de types particuliers
pour lesquels des prescriptions spéciales en matiére de
formation ont été adoptées a 1'échelle internationale,

_tout officier radicélectricien doit recevoir avec succds
" la formation ou étre regu aux exaniens approuvés, qui
- doivent tenir compte des régles et -recommanda.tions in-

-ternationales pertinentes.

4. L’'Administration doit faire en sorte que ie texte des

" modifications apportées récemment aux réglements in-

ternationaux relatifs aux radiocommunications en cé

" qui concerne la sauvegarde de la vie humaine en mer -
soit mis a la disposition des navires qu1 relevent de sa

]undlcmon
5. Les Adm1mstra.t1ons sont invitées, en consultatlon

avec les intéressés, 4 assurer ou encourager la mise au

point d’un ensemble de cours de recyclage et de mise &
jour, facultatifs ou obligatoires selon le cas, en mer ou

i & terre, 4 l'intention des officiers radioéléctriciens qui
| - servent en mer, et notamment de ceux gui reprennent

du service en mer. Ces cours doivent porter sur les
questions qui concernent directement les fonctions de’
P'officier radioélectricien en matiére de radiocominuni-
cations et ils doivent inclure les changements interve--
nus dans la techmque des radmcommumcatmns manu-'
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mes, ainsi gue dans les régles et recommandations®
internationales pertinentes relatives a la sa.uvega.rde de
la, vie humaine en mer.

Regle IV/3 _
Prescriptions minimales obligatoires pour la délivrance
) des brevets d’'opgrateur radiotéléphoniste-

1. Tout opérateur radiot.éiéphoniste chargé de diriger
ou d'effectuer les taches relatives au service radioélec-
trique & bord d'un navire doit étre titulaire d'un ou de
plusieurs brevets appropriés délivrés ou reconnus par
I'Administration conformément aux dispositions des
Réglements des radiocommunications.

2. En outre, ledit operateur ra,dlotelephomste d'un na-
vire a bord duguel la présence d'une station radiotélé-
phonique est prescrite par la Convention internationale
pour la sauvegarde de la vie humame en mer dou:

al) avoir 18 ans au moins ;

b) prouver & lAdmmust.ratmn son aptltude physi-
que, notamment en ce qui concerne son acuité visuelle
et auditive et son élocution ;

~ --¢) satisfaire aux prescriptions.de lappendwe ala
présente régle.

3. Tout candidat & un brevet doit éire tenu de passer
un ou plusieurs examens a la satisfaction de }.Admlms—
tration intéressée.
4. Le niveau des connaissances requises pour la déli-
vrance des brevets doit étre suffisant pour permettre a
l'opérateur radiotéléphoniste de s'acquitter de ses fonc-
tions en toute sécurité et avec efficacité. L' Administra-
tion doit fixer le niveau-approprié des connaissances et
la formation permettant de donner ces connaissances
et une expérience pratique en tenant compte des pres-
criptions des Réglements des radiocommunications et
de I'appéndice & la présente régle, Les Administrations
doivent également prendre en considération les résolu-
tions pertinentes adoptées par la Conférence internatio-
nale de 1978 sur la formation des gens de mer et la dé-

livrance des brevets. et les recormna,ndatlons pertinentes

de I'OMCL

* Y compris toute recommandation de VOMCI relative
a lamelwratwn du systéme de déiresse maritime.

Appendlce & la régle IV/3

Connaissances et formation supplémentaires minimales
requises des opérateurs radiotéléphonistes

Outre les connaissances et la formation requises
pour la délivrance d'un brevet conformément aux Ré-
glements des radiocommunications, les opérateurs. ra-
diotsléphonistes doivent avoir acquis des connaissances
et' une formation, y compris une formation pratique,
dans les domaines suivants :

a) services radicélectriques devant étre assurés
dans les situations critiques, y compris :

i). abandon du navire ;

i) incendie 4 bord du navire ;

iii} panne partielle ou totale de 1a, station radioélec-
trique ;

b) manceuvre des embarcations et radeaux de sau-

vetage ainsi que des engins flottants et utilisation de
leur éguipement, et notamment des appareils radioélec-
trigques portatifs et fixes pour embarcations et radeaux

de sauvetage et des radiobalises pour la-localisation des
sinistres ;
©) survie en mer ;
.d} premiers soins ;
e) protection contre 'incendie, notamment eh ce

" qui concerne l'installation radioglectrigue ;

1} mesures préventives destinées a assurer la sécu-
rité du navire et du personnel en ce qui concerne les
risques afférents au matériel radiodlectrique, y compris
les dangers dus a l'électricité ou aux rayconnements et
les dangers d'origine chimique ou mécanique ;

g) utilisation du Manuel de recherche et de sauve-
tage 4 I'usage des navires de commerce (MERSAR) de
I'OMCI,.en ce qui concerne les radiocommunications ;

h} systémes et méthodes d’indication de‘la position
des navires ;

i) utxllsatlon du Code mternatmnal de signiaux et
du Vocabulaire normalisé de la nawgatlon mamtlme de
1"OMCT ;

j) systémes et methodes dobtentlon d’avis médi-
caux par radio.

CHAPITRE V
PRESCRIFTIONS SPECIALES APPLICABLES
AUX NAVIRES-CITERNES B

R.egle V/1

Prescriptions minimales obligatoires concernant -
la formation et les qualificotions des capitaines,
des officiers, des matelots et des mécaniciens

: des pétroliers

1. Les officiers, les matelots et les mécaniciens devant
accompiir des taches et assumer des responsabilités
particuliéres en ce qui concerne la cargaison et le ma-

“tériel connexe a bord des pétroliers et qui n’ont pas ser-

vi 4 bord d'un pétrolier en tant que membres de 'équi-
page, doivent, avant d’ accomplir ces taches, avoir suivi
& terre un cours approprié de lutie contre l'incendie ;
et :

a) avoir achevé une période approprige de service
a bord, sous surveillance, afin d’acquérir une connais-
sance suffisante des pratiques sires en matiére d'ex-
ploitation ; ou

b). avoir suivi un cours approuvé de préparation au
service & bord des pétroliers, portant notamment sur
les précautions et consignes fondamentales en matiére
de sécurité et de prévention de la pollution, 'aménage-
ment des différents types de pétroliers, les types de car-

-gaisons, les risques qu'elles présentent ef le matériel

utilisé pour leur manutention, le déroulement général
des opgérations et la terminologie relative aux pétroliers.
2. Les capitaines, les chefs mécaniciens, les seconds et
les seconds mécaniciens, ainsi que toutes les personnes,
s'il en est d’autres, qui sont directement responsables
du chargement, du déchargement et dés précautions &
prendre pendant le transport ou la manutention des
cargaisons doivent, en plus des dispositions du paragra-
phe 1 :

a) avoir acquis une expérience appropriée relative

aux taches quils donrent accomplir & bord des pétro-

liers ; et

b) avoir suivi un programme de formation spéciali-
sée relatif aux taches gu'ils doivent accomplir, portant
notamment sur la sécurité des pétroliers, les mesures
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et dispositifs de protection contre l'incendie, la préven-
tion et le contréle de la pollufion, les pratigues en ma-
tiere d'exploitation et les obligations découlant des lois
et des réglements applicables.

3. Pendant les deux années qui suivent 1'entrée en vi-
gueur de la Conyvention & I'égard d'une Partie, on peut
considérer gu'un marin satisfait aux prescriptions de
T'alinéa b) du paragraphe 2 5’il & exercé des fonctions
appropriées 4 bord de pétroliers pendant une période
d’au moins un an au cours des cing années gui préce-
dent.
Régle V/2

Prescriptions minimales obligatoires concernant
la formation et les qualifications des capitaines,
des officiers, des matelots-et des mécaniciens
des navires-citernes pour produits chimiques

1. Les officiers, les matelots et les mécaniciens devant
accomplir des taches et assumer des responsabilités
particuliéres en ce qui concerne la cargaison et le ma-
tériel connexe 4 bord des navires-citernes pour produits
chimigues et qui n'ont pas servi & bord d'un de ces na-
vires en tant qiie membres de Véguipage doivent, avant
d'accomplir ces taches, avoir suivi & terre un cours ap-
proprié de lutte contre l'incendie ; et
a) achevé une péricde appropriée de service 3 bord,
sous surveillance, afin d’acquérir une connaissance suf-
fisante des pratiques stires en matiére d'exploitation ;
ou- ‘
bl suivi un cours approuve de préparation au ser-
vice & bord des navires-citernes pour produits chimi-
ques, portant notamment sur les précautions et consi-
gnes fondamentales en matiére de sécurité et de pré-
veniion de la pollution, l'aménagement des différents
types. de navires-citernes pour produits chimigues, les
types de cargaisons, et les risques gu'elles présentent
et le matériel utilisé pour leur manutention, le déroule-
ment général des opérations et la terminologie relative
aux navires-citernes pour produwits chimigues.
2, Les capitaines, les chefs mécaniciens, les seconds et
les seconds mécaniciens, ainsi que foutes les personnes,
s'il en est d’autres, qui sont directernent responsables
du chargement, du déchargement et des précautions a
. prendre pendant le transport ou la manutention des
cargaisons doivent, en plus des dispositions du para-
graphe 1:

a) avoir acquis une expérience appropriée- relati-
ve aux taches qu’ils doivent accomplir & bord des navi-
res-citernes pour produits chimiques ; et

b) avoir suivi un programme de formation spéciali-
sée relatif aux taches gu’ils deivent accomplir, portant
notamment sur la sécurité des navires-citernes pour
produits chimigues, les mesures et dispositifs de protec-

_tion contre I'incendie, la prévention et le controle de la
" pollution, les pratiques en matiére d’exploitation et les

obligations découlant des lois et des réglements appli- _

cables.

3. Pendanf les deux années qui suwent l'entrée en vi-
gueur de la Convention a l'égard d'une Partie, on peut
considérer gu'un marin satisfait aux prescriptions de
l'alinga b} du paragraphe 2 s'il a exercé des fonctions
appropriées a bord de navires-citernes pour produits

chimiques pendant une période - d'au moins un an au

cours des cmq amnées gui précédent.

Ragle V/3°

Prescriptions minimales obligatoires concernant
la formation et les qualifications des capitaines,
des officiers, des matelots et des mécaniciens

des navires-citernes pour gaz liquéfiés

1. Les officiers, les matelots et les mécaniciens devant
accomplir des taches et assumer des responsabilités

‘particuliéres en ce qui concerne la cargaison et le ma-

tériel connexe & bord de navires-citernes pour gaz
liquéfiés et qui n'ont pas servi & bord d’'un de ces navi-
res en tant que membres de I'équipage doivent, avant
d’exercer ces taches, avoir suivi 4 terre un cours appro-
pri¢ de lutte contre l'incendie ; et

a) achevé une période appropriée de service a
bord, sous surveillance, afin d'acquérir une connais-
sance suffisante des pratiques sires en matiére d'ex-
ploitation ; cu

b} suivi un cours approuveé de préparation au ser-
vice &4 bord des navires-citernes pour gaz liquéfiés, por-
tant notamment sur les précautions .et consignes fon-
damentales en matiére de sécurité et de prévention de

Ja pollution, I'aménagement des différents types de na-

vires-citernes pour gaz liguéfiés, les types de cargaison,
les risgues qu'elles présentent et le matériel utilisés
pour leur manutention, le déroulement général des
opérations et la terminologie relative aux navires-citer-
nes pour gaz liquéfiés. ’

2, Les capitaines, les chefs mécaniciens, les seconds et
les seconds meécaniciens, ainsi que toutes les personnes,
s'il en est d'autres, qui sont directernent responsables
du chargement, du déchargement et des précautions a
prendre pendant le fransport ou la manutention des -
cargaisons doivent, en plus des dlSpOSltlonS du para.~
graphe 1 :

a) avoir acquis une expérience appropriée rela.biva
aux taches qu'ils doivent accomplir & bord des navires-
citernes pour gaz liguéfiés ; et

b) avoir suivi un programme de formation spécia-
lisée relatif aux taches qu'ils doivent accomplir, por-
tant notamment sur la sécurité des navires-citernes
pour gaz liquéfiés, les mesures et dispositifs de protec-
tion contre l'incendie, la prévention et le contrdle de la

- pollution, les pratigues en matiére d'exploitation et les

obligations découlant des lois et.des réglements appli-
cables.

3. Pendant les deux années qui suivent l'entrée en vi-
gueur -de la Convention a I'égard d'une Pariie, on peut .
considérer qu'un marin satisfait aux prescriptions de
l'alinéa b) du paragraphe 2 s'il a exercé des fonctions
appropriées-& bord de navires—citernes pour gaz liqué-
fiés pendant une période d’au moins un an au cours des
cing années qui précédent. : :

CHAPITRE VI
APTITUDE A L'EXPLOITATION DES EIVIBARCATIONS
ET RADEAUX DE SAUVETAGE

Reégle VI/1

Prescriptions minimales obligatoires pour la délivrance .
du brevet d'aptitude & l'exploitation

“des embarcations et radeaux de sauvetage



10D JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE TOGOLA!SE

4 Ditcembre 1882

Tout marin candidat & un brevet d’aptitude a Y'ex-
ploitation des embarcations et radeaux de saguvetage
doit satisfaire aux conditions suivantes :

a) avoir 17 ans et demi au moins ;

b} prouver a 'Administration son aptitude physi-
que ; :

) c) avoir accompli un service en. mer approuve
d'une durée de 12 mois au meins ou aveir suivi un
cours de formation approuvé et avolr accompli un ser-
vice en mer approuvé d'une durée de neuf mois au
moins ;

d) prouver & I'’Administration, au moyen d'un exa-
men ou d'un contréle permanent effectué pendant un
cours de formation approuvé, gu'il possede les connais-

. sances mentionnées dans Ia.ppendlce a la. présente
régle ;

e} prouver, & la satisfaction de IAMthratlon au
‘moyen d'un examen ou d’'un confrdle permanent effec-
tué pendant un cours de formation approuvé qu'il sait :

i) metire correctement une brassiére de sauvetage ;
sauter a I'eau en toute sécurité & partir d'une certaine
hauteur ; embarquer & partir de I'eau a bord d'une

embarcation ou d'un radeau de sauvetage tout en por- -

tant une brassiére de sauvetage ;

i1} redresser un radeau chaviré tout en portant une
brassiére de sauvetage ;

iii} reconnaitre les inscriptions figurant sur les em-

barcations et les radeaux de sauvetage et indiguant le:

nombre de personnes qui peuvent y prendre place ;

iv) donner les ordres corrects requis pour mettre a
Yeau les embarcations et les radeaux de sauvetage,
pour les éloigner du navire et pour les manceuvrer, ain-
si gue pour débarquer des embarcations et des radeaux
de sauvetage ;

v) préparer et mettre & 'eaun en toute sécurité les
embarcations et les radeaux de sauvefage et les éloi-
gner rapidement du navire ;

vi} s'oocuper des blessés pendant et aprés l'aban-
don ;

vii) ramer et mancsuvrer, dresser un mat, metire
les voiles, conduire une embarcation sous voiles et 1a
diriger au compas ;

viii) utiliser le matériel de signalisation, v compris
les engins pyrotechnigques ;

ix) utiliser le matériel radioélectrigue portatif pour
embarcations et radeaux de sauvetage.

Appendice 3 la régle VI/1

Connaissances minimales requises pour l'obtention
du brevet d’aptitude ¢ 'exploitation
des embarcations et radeaux de sauvetage

1. Types de situations critiques pouvant se produire,
telles qu'ahordage, incendie, perte par le fond,

2. Principes de survie. y compris :
~a) importance de la formation et des exercices ;
b) necessité d'étre prét & faire face & toute situa-
tion critique ;
¢) mesures  prendre en cas dappel aux postes
d’embarquement ;
d) mesures & prendre en cas d'abandon du navire ;
e) mesures 4 prendre dans l'eau ;
f} mesures a prendre & bord d'une embarcation ou
d’un radeau de sauvetage ;
g) principaux dangers auxguels sont exposes les
survivants.
3. Fonctions spéciales a.551gnees a4 chaque membre de
Véquipage, telles qu'elles sont indiguées: sur le roéle
d’'appel, et différence entre les signaux qui appellent
tous les membres de 1'équiage aux postes d'embarque-
ment et ceux qui les appellent aux postes d’'incendie.
4, Types d’engins de sauvetage normalement trans-
portés a bord des navires.
5. Construction et équipement des embarcations et des
radeaux de sauvetage et divers elements de leur arme-
ment.
6. Caractéristiques particuliéres et insta,lla.tions des
embarcations et des radeaux de sauvetage.

7. Divers types de dispositifs utilisés pour la mlse a,
Teau des embarcations et des radeaux de sauvetage.

8. Méthodes de mise 4 1'eau des embarcations et des
radeaux de sauvetage par mer agitée.

9. Mesures & prendre aprés avoir quitté le navire.

10. Manceuvre des embarocations et des radeaux de
sauvetage par mauvais temps.

11. Utilisation de 'amarre, de l'ancre flottante et de
tout autre matériel.

i2. Rispartition des vivres et de Veau a bhord des em-

barcations et des radeaux de sauvetage.

13. Méthodes de sauveiage par hélicoptére.

14, Utilisation du nécessaire pharmaceutique de pre-
miére urgence et technigues de réanimation.

15. Dispositifs radioélectrigques transportés a hord des
embarcations et des radeaux de sauvetage, y compris
les radiobalises pour la localisation des sinistres. '
16. Effets et prévention de l'hypothermie ; utilisa-

tion des moyens et des véternents de protection.

17. Mbéthodes permettant de faire démarrer et fonc-
tionner le moteur d'une embarcation ou 4'un radeau de
sauvetage et d'utiliser ses accessoires, et utilisation de
I'extincteur d'incendie. -

18. Utilisation des bateaux de secours et des embarca-
tions de sauvetage a moteur pour rassembler les ra-
deaux de sauvetage et sauvetage des survivants et des
personnes i la mer.

19. Manisére d'échouer une embarcation ou un radeau
de sauvetage.

IMPRIMERIE EDITOGO — LOME
Dépdt légal n° 23 bis
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